CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

FEDERACAO PERNAMBUCANA DE AUTOMOBILISMO ( FPA)

CAMPEONATO REGIONAL DE ARRANCADA (CARUARU-PE)

REGULAMENTO TECNICO 2012

#1 - CATEGORIA STANDARD - ST

#1.1 - DEFINICAO:

Participam desta categoria veiculos de turismo de grande produgéo em série, coupé, sedan
ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira ou traseira equipados com motores
naturalmente aspirados.

#1.2 - HOMOLOGACAO:

Veiculos de fabricag@o nacional, com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos,
em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 5
(cinco) cilindros. Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares. A
denominacao desta categoria serd Standard.

O veiculo competidor deve ser identificado com numeros, em cor contrastante ao fundo em
gue for aplicado, em ambas as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O numero devera
ser formado por algarismos com dimensdes de no minimo 10 cm (dez centimetros) de altura
e 2 cm (dois centimetros) de trago cada um.

Também ser& obrigatério o uso de letras que identificam a categoria (ST), com dimensdes
de no minimo 7 cm (sete centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetros) de traco cada
uma.

Seré obrigatoria também a inscricdo do nome e do tipo sanglineo do piloto nas portas
dianteiras.

Fica proibida a identificagcdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget’ e fitas
adesivas tipo crepe, isolante ou similares.

#1.3— MOTOR:

O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

O material de construcéo dos coxins do motor € livre, porém o didmetro do furo para fixagao
dos mesmos deve ter a medida do original de fabrica, devendo ainda o0 mesmo ser central e
utilizado como Unico modo de fixagdo do motor.

A furacdo no agregado (quadro de suspensao) para fixacdo do coxim do motor devera ser
mantida original de fabrica, ou seja, também com o didmetro do furo original, sem qualquer
trabalho.

A ordem de montagem de fébrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo
pode ser alterada.

Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento do
volume do mesmo.

Liberado o uso dos blocos de veiculos em producdo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo.

Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacéo independente.



#1.4— SISTEMA DE IGNICAO:

Marca e tipo de velas, limitador de giro e cabos de alta tens&o séo livres.
O numero de velas néo podera ser alterado.

O namero de bobinas € livre, bem como seu tipo e marca.

A caixa de ignicao (médulo) é livre no seu tipo e marca (MSD,etc).

#1.5 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo livres.
Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.
Proibida a mudanca do local de fixacdo dos itens mencionados acima.

#1.6 — CABECOTE:

O cabecote deve ser obrigatoriamente original fornecido pelo fabricante do veiculo, sendo
permitido o seu trabalho.

Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) vélvulas é permitido de acordo com o
item 1.3.

Liberado o uso de cabecgotes com fluxo cruzado.

#1.7 — ALIMENTACAO:

O coletor de admissdo deve ser mantido original, fornecido pelo fabricante do veiculo,
sendo livre seu retrabalho, porém mantendo as caracteristicas originais do fabricante.

O aumento do numero original de carburadores ndo é permitido.

O uso de injecao eletrdnica nacional é permitido com no maximo 1 (um) bico por cilindro.
Permitido o uso de 1 (um) carburador ou corpo de borboleta nacional de qualquer tipo ou
marca, sendo permitido ainda, modificar os elementos dos mesmos ou dispositivos de
injecdo que regulam a quantidade de ar/combustivel.

Fica proibido qualquer tipo de dispositivo de superalimentacdo (oxido nitroso, turbo,
compressor, blower, superchargers e outros mais que possam surgir).

#1.8 —- ESCAPAMENTO:
Livre.

#1.9 — SUSPENSAO:

Os veiculos deverao ter um espaco livre minimo de 3” (trés polegadas) de altura, a contar
do ponto mais extremo da dianteira até 12” (doze polegadas) apds o centro do eixo
dianteiro. A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas
conforme indica o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteracbes que avancem ou
recuem ambos 0s eixos ou para frente ou para tras. A tolerancia maxima permitida sera de
2,5 cm (dois virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante.
Essa tolerancia sera admitida somente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida
qualquer alteracdo para movimentag&o do eixo traseiro.

Permitido alterar a altura dos amortecedores e a colocacgéo de calcos.

Permitido o uso de suspensao regulavel (rosca).

Fica liberado o material das buchas, desde que néo se altere o ponto de sua fixagao.

Todos os componentes da suspensao devem estar presentes nos seus lugares originais.

O comprimento de molas € livre, assim como o numero de espiras e diametro do fio.
Permitido o uso de barras de travamento fixadas entre as torres da suspensédo dianteira e
junto ao agregado dianteiro.

Os amortecedores sdo livres, contanto que seu numero, tipo (telescopico, brago, etc.) e
pontos de fixagdo sejam conservados.

Fica liberado o trabalho dos batentes superiores dos amortecedores dianteiros e/ou
traseiros, podendo os mesmos ser substituidos por aluminio ou aco.



Ficam proibidos recortes, retirada ou acréscimo de material ou quaisquer soldas, que nao
as originais, nas torres e pontos de fixag&do superior ou inferior da suspenséo.

Proibido o uso de “camber plate”, caster plate e similares.

As formas de assentamento de molas para suspensao “McPherson” s&o livres.

Demais altera¢des ndo sdo permitidas.

#1.10 —- TRANSMISSAO:

A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

A caixa de cambio e o diferencial devem ser nacionais, podendo ser trabalhados, porém de
acionamento manual, ficando proibido o uso de caixa automatica.

A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado, caracterizard que o mesmo é
automatico.

Obrigatério o uso das engrenagens de marcha a ré e esta deve estar funcionando
normalmente, devendo ainda ser acionada através da alavanca de engate das marchas.
Permitido o uso de diferencial autoblocante ou similares.

Obrigatorio o uso do trambulador original, bem como o tipo de engate (alavanca).

Proibido o uso de trambulador de engate rapido (“in line”, “v gate” ou similares)

Proibido o uso de gear controler

#1.11 —- EMBREAGEM:
Livre.

#1.12 — RODAS E PNEUS:

As rodas sao livres, respeitando o diametro minimo de 13 “e maximo 17”.

Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificagdo DOT com medidas de largura
maxima em 225 mm e minima 185 mm.

O tamanho dos aros utilizados no eixo dianteiro deve ser o mesmo utilizado no eixo traseiro.
Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

Os pneus podem ser nacionais ou nacionalizados com INMETRO, estar em bom estado de
conservagdo com no minimo 2 mm (dois milimetros) de sulco na superficie de contato com
o solo, medidos sobre o TWI.

Os pneus deverdo ser radiais, ficando proibidos o uso de especificagdes do tipo MT, MH,
ET-DRAG, HOSSIER, HANKOOK, ADVAN e outros mais tidos como pneus especiais.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

Proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus recapados, remoldados
ou similares.

Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners”, com especificagao
para uso em competi¢cdes, na medida de aro maxima de 15”.

Proibido o uso de pneus de motocicleta.

#1.13 — SISTEMA DE FREIO:

O sistema de freio pode ser nacional ou importado, devendo todos os componentes estar
presentes no veiculo em seu local original.

Liberada a utilizacdo de freio a disco na traseira dos veiculos que ndo o possuem
originalmente, porém ndo sera permitida a utilizagdo de freios de motonetas e bicicletas.e
motocicletas

#1.14 — CARROCERIA E CHASSI:

E proibida qualquer alterag&o na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo.

Sao autorizados apenas acessorios que ndo alterem ou favorecam de qualquer forma o
rendimento mecéanico ou aerodinamico do veiculo.

Permitido o levantamento do capd dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10 cm
(dez centimetros), medidos das extremidades em relacao aos para-lamas.



Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, 0s
itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Permitido o trabalho da borda do para-lama dianteiro, até a altura do vinco central,
mantendo as caracteristicas originais, sem acréscimo ou retirada de material.

Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contencdo, instalada sob o motor e caixa de
cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado
em caso de quebra ou vazamento. Esta bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir’ a
area do carter do motor e da caixa de cambio. A bandeja deve possuir uma borda de 3 cm
(trés centimetros) de altura em toda a sua extensdo e estar solidamente fixada. Este item
sofrera vistoria rigorosa dos comissarios técnicos.

#1.15 — HABITACULO:

Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com excecdo dos itens
permitidos.

Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes

Permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e da tampa de madeira do assoalho do
gol furgdo. Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, os itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Fica permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

Liberada a retirada dos seguintes itens originais do veiculo: cintos de seguranca, carpete,
sanfona da alavanca do cambio e console.e bancos traseiros

Proibido o uso de volante de madeira.

#1.16 — SISTEMA ELETRICO:

A tensao, capacidade e marca da bateria sao livres, bem como seus cabos, devendo estar
solidamente fixada em seu local original.

A localizacao do sistema deve ser original, podendo apenas ser substituido o alternador por
um de maior poténcia.

#1.17 — SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

O sistema de lubrificacéo € livre.

Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatorios com capacidade
minima total de 3 (trés) litros.

Fica proibido o uso de bomba de lubrificagédo externa.

#1.18 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

O percurso da linha de combustivel é proibido pelo interior do veiculo.

Permitido o uso de somente 1 (um) dosador.

Permitido o uso de 1 (uma) bomba de combustivel.

E permitido alterar a press&o de sobre-alimentacéo, independente do sistema ser mecanico
ou elétrico.

Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem estar
localizados no interior do habitaculo.

O tanque de combustivel deve ser utilizado como Unica fonte de alimentag&o do veiculo.

Em caso de substituicdo do tanque original, o novo tanque devera ter o mesmo formato e
estar instalado na posicéo e local original.

Permitido o trabalho no pescador do tanque de combustivel

Permitido o uso de “catch tank”.

Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou sistema de
contencéo feita no tanque.

#1.19 — SEGURANCA:
Obrigatério o uso de macacdo, sapatilhas, luvas de competicdo, colar cervical (protetor de
pescoco) e capacete homologado e valido.



No macacéao devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sanguineo.

Obrigatoria a substituicdo do banco do motorista por banco de competi¢cdo, bem como o uso
de cinto de seguranga de no minimo 4 (quatro) pontos de fixagéo.

O banco de competicao devera ser fixo, sem regulagens para frente ou para tras.
Obrigatéria a retirada do banco dianteiro direito.

O uso de bancos construidos em aluminio s6 serd permitido com a utilizagdo de suporte
adequado no assoalho e com travamento no encosto.

Obrigatéria, para veiculos que ndo possuam originalmente, a fixacdo de um anel/cabo para
reboque na parte dianteira do veiculo.

As portas dianteiras do veiculo deverdo abrir facilmente através de seus trincos externos.

E obrigatério uso de extintor de incéndio classe ABC carregado, valido e fixado em seu
suporte.

O uso de capacete aberto é proibido.

E obrigatéria a instalacdo de uma “gaiola de seguranga” na parte interna do veiculo, de
modo a evitar uma deformacdo mais séria do habitaculo em caso de acidente ou
capotamento, para os veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a 195 km/h ou o
tempo abaixo dos 11,700 s, ao final dos 402 metros. Para pistas de 201 metros, fica
estabelecida a velocidade igual ou superior a 160 km/h ou o tempo abaixo do 8,000 s. Esta
gaiola deve ser revestida com espuma anti-chama nos pontos onde é possivel o contato
com o corpo do piloto. Nesta gaiola de seguranca deve haver em cada cano de 38 mm
(trinta e oito milimetros) um furo de 5 mm (cinco milimetros) para conferéncia da espessura
minima de 2 mm (dois milimetros) para ago carbono e 1,2 mm (um virgula dois milimetros)
para cromo molibdénio.

Obrigatério o uso de para quedas nos veiculos gue atingirem velocidade igual ou superior a
190 km/h em pistas de 402 metros ou 170 km/h em pistas de 201 metros.

#2 - CATEGORIA RACHAO ASPIRADO / RACHAO TURBO

#2.1 - DEFINICAO:

Participam desta categoria veiculos de turismo de grande produgdo em série, coupé, sedan
ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tragdo dianteira equipados com motores naturalmente
aspirados.

#2.2 - HOMOLOGACAO:

Veiculos de fabricagdo nacional, com produ¢do minima de 1000 (mil) exemplares idénticos,
em 12 (doze) meses Consecutivos.

Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares.

A denominagéo desta categoria sera RACHAO

O veiculo competidor deve ser identificado com nimeros, em cor contrastante ao fundo em
gue for aplicado, em ambas as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O numero devera
ser formado por algarismos com dimensées de no minimo 10 cm (dez centimetros) de altura
e 2 cm (dois centimetros) de trago cada um.

Também serd obrigatorio o uso de letras que identificam a categoria (RA) E (RT), com
dimensdes de no minimo 7 cm (sete centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetros) de
tragco cada uma.

Seré& obrigatéria também a inscricdo do nome e do tipo sangiiineo do piloto nas portas
dianteiras.

Fica proibida a identificagdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget” e fitas
adesivas tipo crepe, isolante ou Similares.

E OBRIGATORIO A APRESENTAQAO DO DOCUMENTO DO VEICULO COM
EMPLACAMENTO EM DIA



#2.3 — MOTOR:

O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relagdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

O material de construcao dos coxins do motor € livre, porém o didmetro do furo para fixacéo
dos mesmos deve ter a medida do original de fabrica, devendo ainda o mesmo ser central e
utilizado como anico modo de fixagdo do motor.

A furacdo no agregado (quadro de suspensao) para fixacdo do coxim do motor devera ser
mantida original de fabrica, ou seja, também com o didametro do furo original, sem qualquer
trabalho.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial nao
pode ser alterada.

Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento do
volume do mesmo.

Liberado o uso dos blocos de veiculos em producao, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo.

Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacédo independente.

#2.4 — SISTEMA DE IGNICAO:

Marca e tipo de velas, limitador de giro e cabos de alta tenséo séo livres.
O namero de velas n&o podera ser alterado.

O namero de bobinas é livre, bem como seu tipo e marca.

A caixa de ignigdo (médulo) é livre no seu tipo e marca.

#2.5 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo livres.
Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.
Proibida a mudanca do local de fixag&o dos itens mencionados acima.

#2.6 — CABECOTE:
Livre

#2.7— ALIMENTACAO:

O coletor de admissao € livre, podendo ser trabalhado ou substituido.

O aumento do numero original de carburadores é permitido.

O uso de injecédo eletronica é permitido desde que seja mantido o namero original de bicos
injetores.

Permitido o uso de carburadores de qualquer tipo ou marca, sendo permitido ainda,
modificar os elementos do mesmo ou dispositivos de injecdo que regulam a quantidade de
ar/combustivel.

Fica proibido qualquer tipo de dispositivo de superalimentagdo, EXCETO PARA A
CATEGORIA RACHAO TURBO (oxido nitroso, turbo, compressor, blower, superchargers e
outros mais que possam surgir).

#2.8 — ESCAPAMENTO:
Livre.

#2.9 — SUSPENSAO:
LIVRE SEU RETRABALHO
8

#2.10 — TRANSMISSAO:
A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.



#2.11 —- EMBREAGEM:
Livre.

#2.12 — RODAS E PNEUS:

As rodas sao livres,

Os pneus deverédo obrigatoriamente possuir classificacdo DOT

Permitida a utilizacdo de pneus importados . FICA PROIBIDO O USO DE PNEUS
IMPORTADOS , TIPO ADVAN, TOYO, DRAG DOT, OU QUALQUER OUTRO QUE SEJA
DESTINADO A USO DE COMPETICAO

O tamanho dos aros utilizados no eixo dianteiro deve ser o mesmo utilizado no eixo traseiro.
Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

Os pneus podem ser nacionais ou importados, estar em bom estado de conservacdo com
no minimo 2 mm (dois milimetros) de sulco na superficie de contato com o solo, medidos
sobre o TWI.

Os pneus deverao ser radiais.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

Proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus recapados, remoldados
ou similares

Proibido o uso de pneus de motocicleta.

#2.13 — SISTEMA DE FREIO:

O sistema de freio deve ser original, no entanto as canalizac6es podem ser substituidas por
outras de melhor performance.

O sistema de freio pode ser nacional ou importado, devendo todos os componentes estar
presentes no veiculo em seu local original.

Liberada a utilizacao de freio a disco na traseira dos veiculos que ndo o possuem
originalmente

Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

#2.14 — CARROCERIA E CHASSI:

Permitido o levantamento do capd dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10 cm
(dez centimetros), medidos das extremidades em relacao aos para-lamas.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, 0s
itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Fica obrigatorio o uso de uma bandeja de contencéo, instalada sob o motor e caixa de
cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado
em caso de quebra ou vazamento. Esta bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir’ a
area do carter do motor e da caixa de cambio. A bandeja deve possuir uma borda de 3 cm
(trés centimetros) de altura em toda a sua extensao e estar solidamente fixada. Este item
sofrera vistoria rigorosa dos comissarios técnicos.

#2.15 — HABITACULO:

Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com excecao dos itens
permitidos.

Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes

Permitida a retirada da grade divisdria do habitaculo e da tampa de madeira do assoalho do
gol furgéo.

Todos 0os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, 0s
itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Fica permitida a retirada do sistema de ar quente e frio. Proibido o uso de volante de
madeira.

#2.16 — SISTEMA ELETRICO:



A tensdo, capacidade e marca da bateria séo livres, bem como seus cabos, devendo estar
solidamente fixada em seu local original.

A localizacao do sistema deve ser original, podendo apenas ser substituido o alternador por
um de maior poténcia.

#2.17 — SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

O sistema de lubrificacdo € livre.

Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatorios com capacidade
minima total de 2 (dois) litros.

#2.18 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

O percurso da linha de combustivel € proibido pelo interior do veiculo.

Permitido o uso de somente 1 (um) dosador.

Permitido o uso de 1 (uma) bomba de combustivel de qualquer marca, modelo ou
procedéncia.

Liberado o numero de bombas utilizadas similares a bomba de gol GTI.

E permitido alterar a press&o de sobre-alimentaco, independente do sistema ser mecanico
ou elétrico.

Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem estar
localizados no interior do habitaculo.

O tanque de combustivel deve ser utilizado como Unica fonte de alimentagdo do veiculo.

Em caso de substituicdo do tanque original, o novo tanque devera ter o mesmo formato e
estar instalado na posigao e local original.

Permitido o uso de “catch tank”.

Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou sistema de
contencéo feita no tanque.

#2.19 — SEGURANCA:

As portas dianteiras do veiculo deverdo abrir facilmente atraves de seus trincos externos.

E obrigatério uso de extintor de incéndio classe ABC carregado, valido e fixado em seu
suporte.

#3 - CATEGORIA DIANTEIRA TURBO “C” - DT-C

#3.1 — DEFINICAO:

Participam desta categoria veiculos de turismo de grande produg&o em série, coupé, sedan
ou pick-up de 2, 3, 4 ou 5 portas.

Veiculos de tracdo dianteira equipados com motores superalimentados por meio de turbo
compressor, blower ou supercharger.

#3.2 - HOMOLOGACAO:

Veiculos de fabricacdo nacional, devidamente documentados, sendo obrigatéria
apresentacdo do certificado de registro e licenciamento originais do mesmo, no ato da
vistoria. O numero de chassi constante deste certificado deve ser o mesmo gravado no
monobloco/chassi do veiculo.

Proibido o uso de veiculos baixados ou somente com nota fiscal de aquisicao.

Deverdo ter sido produzidos ao menos 1000 (mil) exemplares idénticos em 12 (doze) meses
consecutivos, equipados originalmente com motores de 4 (quatro) ou 5 (cinco) cilindros.
Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

A denominacao desta categoria sera Dianteira Turbo “C”.

O veiculo competidor deve ser identificado com nimeros, em cor contrastante ao fundo em
gue for aplicado, em ambas as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O numero devera



ser formado por algarismos com dimens@es de no minimo 10 cm (dez centimetros) de altura
e 2 cm (dois centimetros) de trago cada um.

Também serd obrigatério o uso das letras que identificam a categoria (DT- C), com
dimensdes de no minimo 7 cm (sete centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetros) de
traco cada uma.

Sera obrigatéria também a inscricdo do nome e do tipo sangiiineo do piloto nas portas
dianteiras.

Fica proibida a identificagdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget’ e fitas
adesivas tipo crepe, isolante ou similares.

#3.3 — MOTOR:

O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relagdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: Motor, caixa de cambio e diferencial.

O material de construcao dos coxins do motor € livre, porém o didmetro do furo para fixacéo
dos mesmos deve ter a medida do original de fabrica, devendo ainda o mesmo ser central e
utilizado como Unico modo de fixag&o do motor.

A furacdo no agregado (quadro de suspensao) para fixacdo do coxim do motor devera ser
mantida original de fabrica, ou seja, também com o didmetro do furo original, sem qualquer
trabalho.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo
pode ser alterada.

Fica livre o trabalho do bloco original, permitindo-se o aumento do volume do mesmo.
Liberado o uso dos blocos de veiculos em producéo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo e através de seus concessionarios.

Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacdo independente.

#3.4 — SISTEMA DE IGNICAO:

Marca e tipos de velas, limitador de giro e cabos de alta tensao sao livres.

A caixa de ignicao deve ser original do veiculo, e utilizada como Unica fonte de alimentagéo
elétrica para a bobina.

Proibido o uso de caixa de ignicao (mddulos) do tipo “MSD* ou similar.

Proibido o uso de igni¢éo dupla, quando este sistema néo for original do modelo do veiculo.
Proibido o uso de controle de igni¢cao do tipo 3E tech e similares.

Proibido o0 uso de controladores de booster eletrénicos.

#3.5 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador s&o livres.
Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

Proibida a mudanca do local de fixacdo dos itens mencionados acima.

Proibido o uso de qualquer tipo de ‘“intercooler’, ou de qualquer outro sistema ou
substancias que alterem a temperatura do ar recebido pelo sistema de alimentacdo do
veiculo.

Proibido o uso de “icecooler”.

#3.6 — CABECOTE:

O cabecote deve ser obrigatoriamente original, fornecido pelo fabricante do veiculo, sendo
permitido o seu trabalho.

Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

Proibido o uso de cabecotes de 16 (dezesseis) ou mais valvulas.

Permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado, desde que seja original do préprio veiculo,
ou seja, ndo é permitida a sua utilizacdo em veiculos do mesmo fabricante que ndo tenham
sido produzidos originalmente com este item.

#3.7 — ALIMENTACAO:



O coletor de admissdo deve ser mantido original, fornecido pelo fabricante do veiculo,
podendo ser trabalhado.

Permitido o uso de somente 01 (um) Unico carburador nacional.

Proibido o uso de carburador no interior de caixa de pressao.

N&o é permitido o acréscimo de material ao carburador utilizado.

Permitido o uso de carburadores nacionais que equipavam originalmente carros nacionais,
sendo permitido ainda, modificar os elementos do carburador ou dispositivos de injecédo que
regulam a quantidade de ar/combustivel.

Liberado o uso do sistema de catracas no carburador ou qualquer outro sistema de
acionamento.

Proibido o uso de bicos suplementares ou auxiliares.

Proibido o uso de injecédo eletronica ou mecanica.

Proibido o uso de 6xido nitroso.

Permitido somente o uso de 1 (uma) turbina, de fabricacdo nacional, seguindo as
especificacBes abaixo:

Tamanho do rotor

Tamanho do eixo

didmetro menor : 47mm (tamanho maximo)

didmetro maior : 60mm (tamanho méximo)

didmetro menor : 49,5 mm (tamanho maximo)

didmetro maior : 64,0 mm (tamanho maximo)

Proibido o uso de turbina roletada.

#3.8 — ESCAPAMENTO:

Livre 0 seu dimensionamento, sendo proibida a saida do mesmo através da lataria do
veiculo.

Ex.: Escapamento saindo pelo para-lama do veiculo.

#3.9 — SUSPENSAO:

Os veiculos deverado ter um espaco livre minimo de 3” (trés polegadas) de altura, a contar
do ponto mais extremo da dianteira até 12” (doze polegadas) apds o centro do eixo
dianteiro.

Devem ser mantidos os pontos de fixagao originais do veiculo.

A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme indica
o fabricante), ficando vetadas quaisqueralteragfes que avancem ou recuem ambos 0s eixos
ou para frente ou para tras. A tolerancia maxima permitida sera de 2,5 cm (dois virgula
cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante. Essa tolerancia sera
admitida somente com relagdo ao eixo dianteiro, ficando proibida qualquer alteracdo para
movimentac¢ao do eixo traseiro.

Os amortecedores sdo livres, contanto que seu numero, tipo (telescopico, braco, etc.) e
pontos de fixacdo sejam conservados.

Permitido alterar a altura dos amortecedores e a colocacgdo de calgos.

Permitido o uso de suspensao regulavel (rosca).

Permitida a alteracéo do tipo de material de construcéo dos assentos, batentes e buchas da
suspensdo, desde que ndo se altere o ponto de sua fixagao.

Todos os componentes da suspensao devem estar presentes nos seus lugares originais.

O comprimento de molas € livre, assim como o numero de espiras e diametro do fio.

Fica permitido o uso de barras anti-afastamento, porém as mesmas devem ser fixadas nos
pontos originais de suspensao.

Permitido o uso de barras de travamento fixadas entre as torres da suspensédo dianteira e
junto ao agregado dianteiro.

Fica liberado o trabalho dos batentes superiores dos amortecedores dianteiros e/ou
traseiros, podendo os mesmos ser substituidos por aluminio ou aco.



Ficam proibidos recortes, retirada ou acréscimo de material ou quaisquer soldas, que nao
as originais, nas torres e pontos de fixagdo superior ou inferior da suspensao da suspensao
dianteira ou traseira.

As formas de assentamento de molas para suspensao “McPherson” sao livres.

Proibido o uso de “camber plate”.

Proibido o uso de rodas (wheelie bars) para apoiar o veiculo.

Demais altera¢des ndo sdo permitidas.

#3.10 — TRANSMISSAO:

A caixa de cambio (carcaga) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

O trabalho nas engrenagens e relacdo € livre, mas todas as engrenagens deverao estar
presentes na caixa de cambio e em perfeito funcionamento.

Permitido modificar o material de construcdo, bem como o local de fixagédo, dos suportes da
caixa.

Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que o transforme em
autoblocante.

Proibido o uso de caixa automatica.

A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado, caracterizara que o mesmo é
automético.

O trambulador devera ser original do veiculo, estando proibidos quaisquer outros tipos de
engate da alavanca do cambio.

#3.11 - EMBREAGEM:
Livre.

#3.12 — RODAS E PNEUS:

As rodas sao livres, respeitando o didmetro minimo de 14” e maximo 17”.

Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificagdo DOT com medidas de largura
maxima em 215mm e minima 185mm.

Os tamanhos dos aros utilizados no eixo dianteiro devem ser os mesmos utilizados no eixo
traseiro.

Os pneus devem ser nacionais, estar em bom estado de conservagéo e ter no minimo 2mm
de sulco na superficie de contato com o solo medido a partir do TWI.

Permitida a utilizagdo de pneus importados quando estes estiverem montados nas rodas
fora do eixo de tracao.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners”, com especificagao
para uso em competi¢cdes, na medida de aro maxima de 15”.

Proibido o uso de pneus de motocicleta.

Proibido o uso de pneus slick de qualquer tipo, bem como pneus refrisados, recapados,
remoldados ou similares.

Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

#3.13— SISTEMA DE FREIO:

O sistema de freio pode ser nacional ou importado, devendo todos os componentes estar
presentes no veiculo em seu

local original.

Liberada a utilizacdo de freio a disco na traseira dos veiculos que ndo o possuem
originalmente, porém ndo sera permitida a utilizacéo de freios de motonetas e bicicletas.
Liberado o uso de freios de motocicleta, desde que aprovada sua instalacdo pela vistoria
técnica.

Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.



#3.14 — CARROCERIA E CHASSI:

Proibida qualquer alteracéo na carroceria ou chassi / monobloco do veiculo.

Permitido o levantamento do cap6 dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10,0 cm
(dez centimetros), medidos das extremidades em relacdo aos para-lamas.

Sdo autorizados apenas acessoOrios que nao alterem de qualquer forma o rendimento
mecénico ou aerodinamico do veiculo.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes,
porém os itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Permitido o trabalho da borda do para-lama dianteiro, até a altura do vinco central,
mantendo as caracteristicas originais, sem acréscimo ou retirada de material.

Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contencao, instalada sob o motor e caixa de
cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado
em caso de quebra ou vazamento do motor ou caixa.

Esta bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir” a area do carter do motor e da caixa
de cambio. A bandeja deve possuir uma borda de 3,0 (trés) centimetros de altura em toda a
sua extensdo e estar solidamente fixada. Este item sofrera vistoria rigorosa dos comissarios
técnicos.

#3.15 — HABITACULO:

Proibida a retirada de qualquer parte interna do veiculo original com excecao dos itens
mencionados permitidos.

Sdo autorizados apenas acessoOrios que nao alterem de qualquer forma o rendimento
mecénico do veiculo.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes,
porém os itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Liberada a retirada dos seguintes itens originais do veiculo: cintos de seguranca, carpet,
sanfona da alavanca do cambio e console.

Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

Permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e da tampa de madeira do assoalho do
gol furgéo.

O volante de direcdo e a manopla do cambio sdo livres — exceto volante de madeira.

#3.16 — SISTEMA ELETRICO:

A capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.
A localizacdo deve ser original.

A bateria deve estar solidamente fixada no seu local original.
Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

#3.17 — SISTEMA DE LUBRIFICAQAO:

Fica proibido o uso de bomba de lubrificagéo externa e Carter seco.

Proibido o uso de Gear Controler.

Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatorios com capacidade
minima total de 2 (dois) litros

#3.18 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

O percurso da linha de combustivel é proibido pelo interior do veiculo.

Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos.

E permitido o uso de somente 1 (um) dosador.

Obrigatorio o uso de somente 1 (uma) bomba de combustivel semelhante ou equivalente a
bomba de gol Gti.

Proibido o uso de bombas especiais para competi¢do, nacionais ou importadas.

A bomba de combustivel deve estar instalada sob o veiculo, em local visivel.

A bomba de combustivel devera estar localizada no maximo até o meio do veiculo a contar
da traseira do mesmo.



As dimensfes da tubulacdo de combustivel do tanque até a bomba devem ser de no
méaximo meia polegada, ou seja, 12,7mm (doze milimetros e sete centésimos) de diametro
interno.

As dimensbes das tubulacdes de combustivel da bomba até o carburador devem ser de no
maximo 8,0mm (oito milimetros) de diametro interno.

O tanque de combustivel deve ser utilizado como Unica fonte de alimentag&o do veiculo e
devera possuir sua fixacao original sendo proibido, ainda, o0 seu rebaixamento ou inclinacao.
Em caso de substituicdo do tanque original, o novo tanque devera ter o mesmo formato e
estar instalado na posigao e local original.

Fica liberado o trabalho no pescador do tanque de combustivel.

Fica liberado a mudanca do local do pescador de combustivel.

Proibido o uso de “Catch Tank”.

Fica definido como “Catch Tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou sistema de
contencao feito no tanque.

#3.19- SEGURANCA:

Obrigatorio o uso de macacao, sapatilhas ou ténis de amarrar, luvas de competigcdo, colar
cervical (protetor de pescoco) e capacete homologado e valido.

No macacéo devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sanguineo.

Obrigatdria a substituicdo do banco do motorista por banco de competicdo homologado, e o
uso de cinto de seguranca homologado de no minimo 4 (quatro) pontos de fixacao.
Obrigatéria a retirada do banco dianteiro direito.

O uso de bancos construidos em aluminio s6 sera permitido com a utilizacdo de suporte
adequado no assoalho e com travamento no encosto.

Obrigatoria, para veiculos que ndo o possuam originalmente, a fixagdo de um anel/cabo
para reboque na parte dianteira do veiculo.

Obrigatorio uso de extintor de incéndio classe ABC carregado, vélido e fixado em seu
suporte.

Obrigatorio o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em chapa
de aco de no minimo 5mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de
largura.

As portas dianteiras do veiculo deverdo abrir facilmente através de seus trincos externos ou
travas.

O uso de capacete aberto é proibido.

E obrigatéria a instalagdo de uma “gaiola de seguranga” na parte interna do veiculo, de
modo a evitar uma deformagcdo mais séria do habitdculo em caso de acidente ou
capotamento, para os veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a 195 km/h ou o
tempo abaixo dos 11,700 s, ao final dos 402 metros. Para pistas de 201 metros, fica
estabelecida a velocidade igual ou superior a 160 km/h ou o tempo abaixo do 8,000 s. Esta
gaiola deve ser revestida com espuma anti-chama nos pontos onde é possivel o contato
com o corpo do piloto. Nesta gaiola de seguranca deve haver em cada cano de 38 mm
(trinta e oito milimetros) um furo de 5 mm (cinco milimetros) para conferéncia da espessura
minima de 2 mm (dois milimetros) para aco carbono e 1,2 mm (um virgula dois milimetros)
para cromo molibdénio.

Obrigatério o uso de paraquedas nos veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a
190 km/h em pistas de 402 metros ou 170 km/h em pistas de 201 metros.

Esta configuragdo pode ser complementada de acordo com 0s modelos existentes no
anexo “J” da FIA disponivel no site da Confederacéo Brasileira de Automobilismo - CBA



#4 - CATEGORIA DIANTEIRA TURBO”B”- DT-B

#4.1 — DEFINICAO:

Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producédo em série, coupé, sedan
ou pick-up de 2, 3, 4 ou 5 portas.

Veiculos de tracdo dianteira equipados com motores superalimentados por meio de turbo
compressor, blower ou supercharger.

#4.2 — HOMOLOGACAO:

Veiculos de fabricacdo nacional, com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos
em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de 4 (quatro)
cilindros.

Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

A denominacgédo desta categoria sera Dianteira Turbo “B”

O veiculo competidor deve ser identificado com nimeros, em cor contrastante ao fundo em
gue for aplicado, em ambas as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O numero devera
ser formado por algarismos com dimensdes de no minimo 10 cm (dez centimetros) de altura
e 2 cm (dois centimetros) de trago cada um.

Também serd obrigatério o uso das letras que identificam a categoria (DT- B), com
dimensdes de no minimo 7 cm (sete centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetros) de
traco cada uma.

Seré obrigatoria também a inscricdo do nome e do tipo sangiineo do piloto nas portas
dianteiras.

Fica proibida a identificagdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget’ e fitas
adesivas tipo crepe, isolante ou similares.

#4.3 — MOTOR:

O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relagdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: Motor, caixa de cambio e diferencial.

O material de constru¢éo dos suportes do motor € livre, porém os pontos de fixacdo devem
permanecer originais.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo
pode ser alterada.

Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento do
volume do mesmo.

Liberado o uso dos blocos de veiculos em producéo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo.

Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacao independente

#4.4 — SISTEMA DE IGNIQAO:

Marca e tipos de velas, limitador de giro e cabos de alta tensao sao livres.

Liberado o uso de caixa de ignigao (modulo) do tipo “MSD*, FirePro, SparkPro, Fire4S ou
similar.

Liberado o uso de ignicéo dupla.

#4.5 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo livres.
Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

Proibida a mudanca do local de fixacdo dos itens mencionados acima.

Proibido o uso de “intercooler” na parte externa do veiculo. Sendo proibido o recorte de
para-choques, saia dianteira e grade.

O reservatorio de liquido do “icecooler” devera estar localizado no assoalho até o inicio do
banco dianteiro do passageiro ou dentro do cofre do motor.



#4.6— CABECOTE:

O cabecote deve ser obrigatoriamente original fornecido pelo fabricante do veiculo, sendo
permitido o seu trabalho.

Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

Proibido o uso de cabecotes de 16 (dezesseis) ou mais valvulas.

Permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado.

#4.7 — ALIMENTACAO:

O coletor de admisséo é livre

Permitido o uso de somente 1 (um) Unico corpo de borboleta.

O aumento do numero original de carburadores néo € permitido.

Permitido o uso de carburadores nacionais ou importados, sendo permitido ainda, modificar
os elementos desse carburador ou dos dispositivos de inje¢cdo que regulam a quantidade de
ar/combustivel.

Liberado o uso de bicos suplementares ou auxiliares.

O uso de injecao eletrdnica € permitido.

Fica proibido o uso de éxido nitroso.

#4.8 — ESCAPAMENTO:

Livre seu dimensionamento, sendo proibida a saida do escapamento através da lataria do
veiculo.

Ex.: Escapamento saindo pelo para-lama do veiculo.

#4.9— SUSPENSAO:

Os veiculos deverao ter um espaco livre minimo de 3” (irés polegadas) de altura, a contar
do ponto mais extremo da dianteira até 12” (doze polegadas) apds o centro do eixo
dianteiro.

Devem ser mantidos os pontos de fixa¢ao originais do veiculo.

A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme indica
o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteragbes que avancem ou recuem ambos 0s
eixos ou para frente ou para tras. A tolerdncia maxima permitida sera de 2,5 cm (dois
virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante. Essa tolerancia
sera admitida somente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida qualquer alteracao
para movimentacao do eixo traseiro.

Proibido o uso de rodas (wheelie bars) para apoiar o veiculo.

Liberado o uso de “camber plate”

Demais alteracfes séo livres.

#4.10. — TRANSMISSAO:

A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

O trabalho nas engrenagens e relacdo é livre, mas todas as engrenagens deverdo estar
presentes na caixa de cambio e em perfeito funcionamento.

Permitido modificar o material de construcdo, bem como o local de fixagéo, dos suportes da
caixa.

Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificagdo que o transforme em
autoblocante.

Proibido o uso de caixa automatica.

A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado, caracterizard que o mesmo é
automatico.

Proibido o uso de trambulador do tipo “v-gate”/ “in line”.

Liberado o uso de trambulador do tipo “h-pattern”.

#4.11 — EMBREAGEM:
Livre.



#4.12 — RODAS E PNEUS

As rodas sao livres, respeitando o didametro minimo de 14” e maximo 17”

Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificacdo DOT com medidas de largura
méaxima em 215 mm e minima 185 mm.

Os tamanhos dos aros utilizados no eixo dianteiro devem ser os mesmos utilizados no eixo
traseiro.

Os pneus devem ser nacionais, estar em bom estado de conservagéo e ter no minimo 2 mm
(dois milimetros) de sulco na superficie de contato com o solo medido a partir do TWI.
Permitida a utilizacdo de pneus importados quando estes estiverem montados nas rodas
fora do eixo de tracéo.

Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners”, com especificacéo
para uso em competicdes, na medida de aro maxima de 15”.

Proibido o uso de pneus de motocicleta.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

E proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus refrisados, recapados,
remoldados ou similares.

Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

ADENDO: Fica liberado o uso de pneus, Toyo R888 e Advan, com medidas de minima de
185 e maxima de 215.

#4.13 — SISTEMA DE FREIO:

O sistema de freio pode ser nacional ou importado, devendo todos 0os componentes estar
presentes no veiculo em seu local original.

Liberada a utilizacdo de freio a disco na traseira dos veiculos que ndo o possuem
originalmente, porém nédo sera permitida a utilizacdo de freios de motonetas e bicicletas.
Liberado o uso de freios de motocicleta, desde que aprovada sua instalacdo pela vistoria
técnica.

Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

#4.14 — CARROCERIA E CHASSI:

Proibida qualquer alteragcdo na carroceria ou chassi / monobloco do veiculo.

Permitido o levantamento do capd dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10 cm
(dez centimetros), medidos das extremidades em relacao aos para-lamas.

Sao autorizados apenas acessoOrios que ndo alterem de qualquer forma o rendimento
mecénico ou aerodindmico do veiculo.

Todos os componentes que equipam o0 modelo basico da linha devem estar presentes,
porém os itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Permitido o trabalho da borda do para-lama dianteiro, até a altura do vinco central,
mantendo as caracteristicas originais, sem acréscimo ou retirada de material.

Fica obrigatorio o uso de uma bandeja de contencéo, instalada sob o motor e caixa de
cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado
em caso de quebra ou vazamento do motor ou caixa.

Esta bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir” a area do carter do motor e da caixa
de cambio. A bandeja deve possuir uma borda de 3 (trés) centimetros de altura em toda a
sua extensdo e estar solidamente fixada. Este item sofrera vistoria rigorosa dos comissarios
técnicos.

#4.15 — HABITACULO:
Proibida a retirada de qualquer parte interna do veiculo original com excecdo dos itens
mencionados permitidos.



Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes,
porém os itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens bésicos.

Liberada a retirada dos seguintes itens originais do veiculo: cintos de seguranca, carpet,
sanfona da alavanca do cambio e console e bancos traseiros.

Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

Permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e da tampa de madeira do assoalho do
gol furgéo.

Fica permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

Proibido o uso de volante de madeira.

#4.16 — SISTEMA ELETRICO:

A tensdo, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.
A bateria deve estar solidamente fixada no seu local original.

Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

#4.17 — SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

O sistema de lubrificacéo € livre.

ADENDO: E proibido o uso de bomba de 6leo externa e Carter seco.

Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com capacidade
minima total de 2 (dois) litros.

#4.18 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

O percurso da linha de combustivel é proibido pelo interior do veiculo. Bomba e filtros de
combustivel devem estar devidamente protegidos.

Permitido o uso de somente 1 (um) dosador.

Permitido o uso de 1 (uma) bomba de combustivel de qualquer marca, modelo ou
procedéncia.

Liberado o numero de bombas utilizadas similares a bomba de gol GTI.

A(s) bomba(s) de combustivel devera(ao) estar localizada(s) no maximo no meio do veiculo
a contar da traseira do mesmo.

As dimensdes da tubulagdo de combustivel do tanque até a(s) bomba(s) devem ser de no
maximo meia polegada, ou seja, 12,7 mm (doze milimetros e sete centésimos) de didmetro
interno.

O tanque de combustivel deve ser utilizado como Unica fonte de alimentacdo do veiculo.

Em caso de substituicdo do tanque original, o novo tanque devera ter o mesmo formato e
estar instalado na posicéo e local original.

Liberado o trabalho no pescador do tanque de combustivel.

Liberada a mudanca do local do pescador de combustivel.

Liberado o uso de “Catch Tank”.

Fica definido como “Catch Tank”, qualquer reservatoério adicional, subdivisdo ou sistema de
contencdao feita no tanque.

#4.19 - SEGURANCA:

Obrigatério o uso de macacdao, sapatilhas, luvas de competicdo, colar cervical (protetor de
pescoco) e capacete homologado e valido.

No macacéo devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sangiineo.

Obrigatdria a substituicdo do banco do motorista por banco de competicdo homologado, e o
uso de cinto de seguranca homologado de no minimo 4 (quatro) pontos de fixacao.
Obrigatéria a retirada do banco dianteiro direito.

O uso de bancos construidos em aluminio s6 serd permitido com a utilizagdo de suporte
adequado no assoalho e com travamento no encosto.

O banco de competicao devera ser fixo, sem regulagens para frente ou para trés.
Obrigatoria, para veiculos que ndo o possuam originalmente, a fixagdo de um anel/cabo
para reboque na parte dianteira do veiculo.



As portas dianteiras do veiculo deverao abrir facilmente através de seus trincos externos ou
travas.

Obrigatorio uso de extintor de incéndio classe ABC carregado, vélido e fixado em seu
suporte.

Obrigatério o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em chapa
de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de
largura.

E obrigatéria a instalagdo de uma “gaiola de seguranca” (santo anténio) na parte interna do
veiculo, de modo a evitar uma deformacédo mais séria do habitaculo em caso de acidente ou
capotamento, para os veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a 190 km/h ou o
tempo abaixo dos 11,900 s, ao final dos 402 metros. Para pistas de 201 metros, fica
estabelecida a velocidade igual ou superior a 155 km/h ou o tempo abaixo do 8,000 s.

Esta gaiola deve ser revestida com espuma anti-chama nos pontos onde € possivel o
contato com o corpo do piloto.

O santo antdnio deve ter a cada cano de 38 mm (trinta e oito milimetros) um furo de 5 mm
(cinco milimetros) para conferencia da espessura minima de 2 mm (dois milimetros) para
aco carbono e 1,2 mm (um virgula dois milimetros) para cromo molibdénio.

Fica liberado o uso de policarbonato em substituicdo ao vidro traseiro das pick-up’s para
possibilitar a colocag&o do quinto e sexto pontos de fixacdo do santo antonio.

Obrigatdrio o uso de paraquedas nos veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a
190 km/h em pistas de 402 metros ou 170 km/h em pistas de 201 metros.

O uso de capacete aberto é proibido.

#5 - CATEGORIA DIANTEIRA TURBO "”A”- DT-A

#5.1 — DEFINICAO:

Participam desta categoria veiculos de turismo de grande produgéo em série, coupé, sedan
ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas.

Veiculos de tracdo dianteira equipados com motores superalimentados por meio de turbo
compressor, blower ou supercharger.

A denominagdo desta categoria sera Dianteira Turbo “A”

O veiculo competidor deve ser identificado com nimeros, em cor contrastante ao fundo em
gue for aplicado, em ambas as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O nimero devera
ser formado por algarismos com dimensdes de no minimo 10 cm (dez centimetros) de altura
e 2 cm (dois centimetros) de trago cada um.

Também serd obrigatério o uso de letras que identificam a categoria (DT-A), com
dimensdes de no minimo 7 cm (sete centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetros) de
traco cada uma.

Seré obrigatéria também a inscricdo do nome e do tipo sanguineo do piloto nas portas
dianteiras.

Fica proibida a identificagdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget’ e fitas
adesivas tipo crepe, isolante ou similares.

#5.2 — HOMOLOGACAO:

Veiculos de fabricacdo nacional, com producdao minima de 1000 (mil) exemplares idénticos
em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de 4 (quatro) ou 5
(cinco) cilindros.

Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares.

#5.3 — MOTOR:
O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.



O material de constru¢do dos suportes do motor € livre, porém os pontos de fixacdo devem
permanecer originais.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial n&o
pode ser alterada.

Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento do
volume do mesmo.

Liberado o uso de blocos de veiculos em producdo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo.

Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacédo independente.

#5.4 — SISTEMA DE IGNICAO:
Marca e tipos de velas, limitador de giro, cabos de alta tenséo e bobinas séo livres.

#5.5 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo livres.
Proibida a retirada do radiador, bomba d"agua ou das mangueiras que os ligam.

Proibida a mudanca do local de fixag&o dos itens mencionados.

Proibido o uso de “intercooler” na parte externa do veiculo. Sendo proibido ainda, em razao
disso, o recorte de parachoques, saia dianteira e grade.

O reservatério de liquido do “icecooler” devera estar localizado no assoalho até o inicio do
banco dianteiro do passageiro ou dentro do cofre do motor.

#5.6 — CABECOTE:

O cabecote deve ser obrigatoriamente fornecido pelo fabricante do veiculo, sendo permitido
o0 seu trabalho.

Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas somente é permitido conforme
item 6.3.

Também é permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado em veiculos equipados com 8
(oito) valvulas. (Modelo Golf 2.0)

#5.7 — ALIMENTACAO:

O coletor de admissao € livre.

O namero de carburadores é€ livre.

Permitido o uso de carburadores / inje¢do nacionais ou importados, sendo permitido ainda,
modificar os elementos do carburador ou dispositivos de injecdo que regulam a quantidade
de ar/combustivel.

Autorizado o uso de bicos suplementares ou auxiliares.

Liberado o uso de bomba de combustivel mecénica.

Proibido o uso de 6xido nitroso.

Livre, sendo proibida saida através da lataria do veiculo.

#5.8 — SUSPENSAO:

Os veiculos deverao ter um espaco livre minimo de 3” (trés polegadas) de altura, a contar
do ponto mais extremo da dianteira até 12" (doze polegadas) apds o centro do eixo
dianteiro.

Devem ser mantidos os pontos de fixagao originais do veiculo.

A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme indica
o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteragbes que avancem ou recuem ambos 0S
eixos ou para frente ou para tras. A tolerancia maxima permitida sera de 2,5 cm (dois
virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante. Essa tolerancia
serd admitida somente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida qualquer alteracdo
para movimentacao do eixo traseiro.



Os amortecedores séao livres, contanto que seu numero, tipo (telescépico, brago, etc.) e
pontos de fixagdo sejam conservados.

Fica liberado o trabalho dos batentes superiores dos amortecedores dianteiros e/ou
traseiros, podendo os mesmos ser substituidos por aluminio ou aco.

Proibido o uso de rodas (wheelie bars) para apoiar o veiculo.

Liberado o uso de “camber plate”

Demais alteracdes séo livres.

#5.9 — TRANSMISSAO:

A caixa de cambio (carcaga) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

O trabalho nas engrenagens de relacdo € livre, mas todas as engrenagens deverdo estar
presentes na caixa de cambio e em perfeito funcionamento.

Permitido modificar o material de construgdo bem como o local de fixacdo dos suportes da
caixa.

Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualgquer modificacdo que transforme o
diferencial em autoblocante.

Proibido o uso de caixa de cambio automética.

A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado, caracterizara que o mesmo é
automético.

#5.10 - EMBREAGEM:
Livre.

#5.11 — RODAS E PNEUS:

As rodas sao livres, respeitando o diametro minimo de 13” e maximo 17”

Os pneus radiais deverdo possuir largura maxima em 225 mm e minima 185 mm.

Liberado o uso de pneus “slick” na medida maxima 24,5"X 8" X R, descrita na lateral do
mesmo.

Permitida a utilizagdo de pneus importados de qualquer tipo, respeitadas as medidas
maéaximas acima citadas.

Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners”, com especificagao
para uso em competi¢cdes, na medida de aro maxima de 15”.

Proibido o uso de pneus de motocicleta.

Os pneus devem estar em bom estado de conservagdo e ter no minimo 2 mm (dois
milimetros) de sulco na superficie de contato com o solo, medido a partir do TWI.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

Proibido o uso de pneus recapados, remoldados ou similares.

Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

Seréa permitido somente 0 uso de um jogo de pneus dianteiros, ficando obrigado o piloto ou
preparador solicitar que 0s mesmos sejam marcados no ato da vistoria, pois do contrario
serdo anulados os tempos obtidos sem a referida marcacéo.

#5.12 — SISTEMA DE FREIO:

O sistema de freio pode ser nacional ou importado, devendo todos 0s componentes estar
presentes no veiculo em seu local original.

Liberada a utilizacdo de freio a disco na traseira dos veiculos que ndo o possuem
originalmente, porém nédo serd permitida a utilizacao de freios de motonetas e bicicletas.
Liberado o uso de freios de motocicleta, desde que aprovada sua instalacdo pela vistoria
técnica.

Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

#5.13 — CARROCERIA E CHASSI:
Proibida qualquer alteracéo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo.



Permitido o recorte na lataria do cofre do motor para acomodar componentes de
performance, porém a lataria retirada devera estar fixada na parte traseira do veiculo.
Permitido o levantamento do capd dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10 cm
(dez centimetros), medidos das extremidades em relacdo aos para-lamas.

Sdo autorizados apenas acessoOrios que nao alterem de qualquer forma o rendimento
mecénico ou aerodinamico do veiculo.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, 0s
itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens béasicos.

Liberada a substituicéo e retirada do sistema de dire¢édo hidraulica por mecénico.

Fica liberada a construgdo de uma bolha no capé dianteiro, com a finalidade de melhor
acomodar os componentes do motor.

Permitido o trabalho nas bordas do para-lamas dianteiros, até a altura do vinco central, com
adicdo de material, a fim de acomodar os pneus nas medidas méaximas.

Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contencdo, instalada sob o motor e caixa de
cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado
em caso de quebra ou vazamento do motor ou caixa.

Esta bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir” a area do carter do motor e da caixa
de cambio. A bandeja deve possuir uma borda de 3 (trés) centimetros de altura em toda a
sua extensdo e estar solidamente fixada. Este item sofrera vistoria rigorosa dos comissarios
técnicos.

#5.14 — HABITACULO:

Proibida a retirada de qualquer parte interna do veiculo original com excecao dos itens
mencionados abaixo.

Liberada a retirada dos seguintes itens originais do veiculo: cintos de seguranca, carpet,
sanfona da alavanca do cambio e console.

Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

Permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e da tampa de madeira do assoalho do
gol furgéo.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, 0s
itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Fica permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

Proibido o uso de volante de madeira.

#5.15 — SISTEMA ELETRICO:

A tenséo, capacidade e marca da bateria séo livres, bem como seus cabos.
A bateria deve estar solidamente fixada no seu local original.

Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

#5.16 — SISTEMA DE LUBRIFICAQAO:

O sistema de lubrificacéo € livre.

Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatorios com capacidade
minima total de 2 (dois) litros.

#5.17 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

O percurso da linha de combustivel é livre.

Bomba, dosador e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos.

O tanque de combustivel deve ser utilizado como Unica fonte de alimentacao do veiculo.

Em caso de substituicdo do tanque original, o novo tanque devera ter o mesmo formato e
estar instalado na posicéo e local original.

Fica permitido trabalho no tanque original, inclusive o “catch tank”.

Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou sistema de
contencéo feita no tanque.



#5.18 — SEGURANCA:

Obrigatdrio o uso de macacdo, sapatilhas, luvas de competicdo, colar cervical (protetor de
pescoco) e capacete homologado e valido.

No macacéo devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sanguineo.

Obrigatéria a substituicdo do banco do motorista por banco de competicdo homologado, e o
uso de cinto de seguranca homologado de no minimo 4 (quatro) pontos de fixagao.
Obrigatéria a retirada do banco dianteiro direito.

O uso de bancos construidos em aluminio sé sera permitido com a utilizacdo de suporte
adequado no assoalho e com travamento no encosto.

O banco de competicao devera ser fixo, sem regulagens para frente ou para trés.
Obrigatéria, para veiculos que ndo o possuam originalmente, a fixacdo de um anel /cabo
para reboque na parte dianteira do veiculo.

As portas dianteiras do veiculo deverdo abrir facilmente através de seus trincos externos.
Obrigatério uso de extintor de incéndio classe ABC carregado, valido e fixado em seu
suporte.

Obrigatdrio o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em chapa
de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de
largura.

Obrigatoria a instalacdo de santo antonio ou gaiola de seguranca, de modo a evitar uma
deformacdo mais séria do habitdculo em caso de acidente ou capotamento. Esta gaiola
deve ser revestida com espuma anti-chama nos pontos onde é possivel o contato com o
corpo do piloto.

O santo antdnio deve ter a cada cano de 38 mm (trinta e oito milimetros) um furo de 5 mm
(cinco milimetros) para conferencia da espessura minima de 2 mm (dois milimetros) para
aco carbono e 1,2 mm (um virgula dois milimetros) para cromo molibdénio.

Fica liberado o uso de policarbonato em substituicdo ao vidro traseiro das pick-up’s para
possibilitar a colocagéo do quinto e sexto pontos de fixacdo do santo antonio.

O uso de capacete aberto € proibido.

Obrigatdrio o uso de para quedas.

#6 — CATEGORIA ‘STREET’

#6.1- DEFINICAO:

Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producédo em série, coupé, sedan
ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira ou traseira equipados com motores
naturalmente aspirados.

#6.2 — HOMOLOGACAO:

Veiculos de fabricagédo nacional, com produc¢édo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos,
em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 5
(cinco) cilindros.

Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares.

A denominagéo desta categoria sera STREET O veiculo competidor deve ser identificado
com numeros, em cor contrastante ao fundo em que for aplicado, em ambas as laterais e
nos vidros dianteiro e traseiro. O numero devera ser formado por algarismos com
dimensdes de no minimo 10 cm (dez centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetros) de
tragco cada um.

Também sera obrigatorio o uso de letras que identificam a categoria ( STR) ,com dimensdes
de no minimo 7 cm (sete centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetros) de traco cada
uma.

Sera obrigatéria também a inscricdo do nome e do tipo sangiiineo do piloto nas portas
dianteiras.



Fica proibida a identificacdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget’ e fitas
adesivas tipo crepe, isolante ou similar

#6.3— MOTOR:

O motor deverd manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

O material de construcao dos coxins do motor € livre, porém o didmetro do furo para fixacéo
dos mesmos deve ter a medida do original de fabrica, devendo ainda o mesmo ser central e
utilizado como Unico modo de fixag&o do motor.

A furacdo no agregado (quadro de suspensao) para fixacdo do coxim do motor devera ser
mantida original de fabrica, ou seja, também com o didmetro do furo original, sem qualquer
trabalho.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo
pode ser alterada.

Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento do
volume do mesmo.

Liberado o uso dos blocos de veiculos em producdo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo.

Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacédo independente.

#6.4 — SISTEMA DE IGNICAO:

Marca e tipos de velas, limitador de giro e cabos de alta tensao sao livres.
O numero de velas ndo podera ser alterado.

O namero de bobinas € livre, bem como seu tipo e marca.

A caixa de igni¢cdo (mddulo) é livre no seu tipo e marca.

#6.5 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo livres.
Proibida a retirada do radiador, bomba d"agua ou das mangueiras que os ligam.
Proibida a mudanca do local de fixacdo dos itens mencionados acima.

#6.6 — CABECOTE:

O cabecote deve ser obrigatoriamente fornecido pelo fabricante do veiculo,
Sendo livre seu retrabalho

Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

#6.7 — ALIMENTACAO:

O coletor de admisséao € livre, podendo ser trabalhado ou substituido.

O aumento do numero original de carburadores é permitido, porém sem acréscimo de bicos
injetores.

Permitido o uso de carburadores de qualquer tipo ou marca, sendo permitido ainda,
modificar os elementos do carburador ou dispositivos de injecdo que regulam a quantidade
de ar/combustivel.

Liberado o uso de injecao eletrdnica, porém devera ser mantido o nimero original de bicos
injetores, ou seja, 1 (um) bico injetor por cilindro.

Proibido o uso de qualquer tipo de dispositivo de superalimentacédo (6xido nitroso, turbo
compressor, blower, superchargers e outros mais que possam surgir).

#6.8 — ESCAPAMENTO:
Livre.



#6.9 — SUSPENSAO:

Os veiculos deverdo ter um espaco livre minimo de 3” (trés polegadas) de altura, a contar
do ponto mais extremo da dianteira até 12” (doze polegadas) apds o centro do eixo
dianteiro.

Permitido alterar a altura dos amortecedores e a colocac¢ao de calcos.

Fica liberado o material das buchas, desde que néo se altere sua fixacao.

Todos 0s componentes da suspensao devem estar presentes nos seus lugares originais.

O comprimento de molas é livre, assim como o nimero de espiras e diametro do fio.

O tipo de suspenséo e os pontos de fixacdo devem permanecer originais.

Os amortecedores sédo livres, contanto que seu numero, tipo (telescopico, brago, etc.) e
pontos de fixacdo sejam conservados.

O uso de barras antiafastamento ou barras de tragéo é permitido.

Demais alteracdes ndo sdo permitidas.

#6.10 — TRANSMISSAO:

A caixa de cambio e o diferencial devem ser nacionais, sendo permitido o trabalho da
relacdo original, porém de acionamento manual, ficando proibido o uso de caixa automatica.
Proibido o uso de caixa de cambio automéatica mesmo que original do veiculo.

A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado, caracterizard que o mesmo é
automético.

Proibido o uso de engrenagens de dente reto.

Obrigatério o uso das engrenagens de marcha a ré e esta deve estar funcionando
normalmente, devendo ainda poder ser acionada através da alavanca de engate das
marchas.

Proibido o uso de trambulador / alavanca do tipo “in line” / “v-gate”

Permitido o uso de diferencial autoblocante ou similares.

Os veiculos dotados de eixo carda deverao possuir obrigatoriamente uma travessa metalica
de seguranca com no minimo 3 mm (trés milimetros) de espessura, para que impeca 0
carda de tocar o solo em caso de quebra.

#6.11 —- EMBREAGEM:
Livre.

#6.12 — RODAS E PNEUS:

As rodas séo livres, respeitando o diametro minimo de 13 e maximo 17”

Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificacdo DOT com medidas de largura
maxima em 235 mm e minima 185 mm.

Permitida a utilizacdo de pneus importados do tipo “DRAG DOT RADIAL", respeitada a
medida maxima acima citada.

O tamanho dos aros utilizados no eixo dianteiro devem ser o mesmo utilizado no eixo
traseiro, ficando liberados desta exigéncia os usuarios de pneus “Front Runners”.

Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

Os pneus devem estar em bom estado de conservagdo e ter no minimo 2 mm (dois
milimetros) de sulco na superficie de contato com o solo medido a partir do TWI.

Permitida a utilizacdo de pneus importados desde que radiais e com classificacdo DOT.
Permitido o uso de pneus do tipo “Front Runners”, com especificagcdo para uso em
competicodes.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

Proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus recapados, remoldados
ou similares.



#6.13 — SISTEMA DE FREIO:

O sistema de freio pode ser nacional ou importado, bem como as canalizagbes podem ser
substituidas por outras de melhor performance.

Fica autorizada a retirada do dispositivo anti-blocagem.

Fica ainda autorizada a utilizacdo de freio a disco na traseira nos veiculos que ndo o
possuem originalmente.

Traseiro: O tambor deverd estar presente, sendo permitida a retirada das lonas e seu
sistema interno de acionamento. Fica ainda permitida a retirada dos cabos de acionamento
do freio de m&o. Nos casos dos veiculos que utilizem sistema de freio a disco, sera
permitida a retirada das pastilhas e pincas de freio.

Dianteiro: Obrigatério seu uso, com sistema completo e em perfeito funcionamento.

#6.14 — CARROCERIA E CHASSI:

Proibida qualquer alteracdo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo, ficando liberado
o recorte ou trabalho da lateral traseira externa, ate o limite maximo do inicio da caixa de
rodas interna.

Permitido o levantamento do cap6 dianteiro / traseiro, na sua parte traseira, em no maximo
10 cm (dez centimetros), medidos das extremidades em relag@o aos para-lamas.

Fica liberada a constru¢do de uma bolha no cap6 dianteiro / traseiro, com a finalidade de
melhor acomodar os componentes do motor.

Sdo autorizados apenas acessoOrios que nao alterem de qualquer forma o rendimento
mecanico ou aerodindmico do veiculo.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, 0s
itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Proibido uso de entradas ou captac@es de ar de qualquer outro tipo que ndo as originais.
Fica obrigatorio o uso de uma bandeja de contencéo, instalada sob o motor e caixa de
cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado
em caso de quebra ou vazamento do motor ou caixa.

Esta bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir” a area do carter do motor e da caixa
de cambio. A bandeja deve possuir uma borda de 3 (trés) centimetros de altura em toda a
sua extensao e estar solidamente fixada. Este item sofrerd vistoria rigorosa dos comissarios
técnicos.

#6.15 — HABITACULO:

Proibida a retirada de qualquer parte interna do veiculo original com excecdo dos itens
mencionados abaixo.

Liberada a retirada dos seguintes itens originais do veiculo: cintos de seguranca, carpet,
sanfona da alavanca do cambio , console e bancos traseiros.

Fica permitida a retirada do sistema de ar quente e frio dos veiculos.

Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, 0s
itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

#6.16 — SISTEMA ELETRICO:

A tenséo, capacidade e marca da bateria € livre, bem como seus cabos.

Permitido substituir o alternador por um de maior poténcia.

A bateria deve estar solidamente fixada, podendo ser transferida a sua localizagéo para o
porta-malas

#6.17 — SISTEMA DE LUBRIFICAQAO:

O sistema de lubrificacao € livre.

Proibido o uso de Gear Controler.

Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com capacidade
minima total de 3 (trés) litros.



#6.18 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

O percurso da linha de combustivel € livre.

Permitido alterar a pressao de sobre-alimentacdo, independente do sistema ser mecénico
ou elétrico.

Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem estar
localizadas no interior do habitaculo.

O tanque de combustivel deve ser original e utilizado como Unica fonte de combustivel do
veiculo.

Fica liberado o uso de “catch tank”.

Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou sistema de
contencéo feita no tanque.

#6.19 — SEGURANCA:

Obrigatério 0 uso de macacéo, sapatilhas, luvas de competicdo, colar cervical (protetor de
pescoco) e capacete homologado e valido.

No macacéo devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sangiineo.

Obrigatoria a substituicdo do banco do motorista por banco de competicdo homologado,
bem como o uso de cinto de seguranca de no minimo 4 (quatro) pontos de fixacdo e
homologado.

O uso de bancos construidos em aluminio s6 sera permitido com a utilizacdo de suporte
adequado no assoalho e com travamento no encosto.

O banco de competicao devera ser fixo, sem regulagens para frente ou para tras.
Obrigatéria a retirada do banco dianteiro direito.

Obrigatoria, para veiculos que ndo possuam originalmente, a fixagdo de um anel / cabo
para reboque na parte dianteira do veiculo.

As portas dianteiras do veiculo deverdo abrir facilmente através de seus trincos externos.
Obrigatério o uso de qualquer tipo de trava de cap6, pois caso ocorra a abertura do mesmo
durante o percurso, o veiculo sera desclassificado daquela bateria.

Obrigatorio uso de extintor de incéndio classe ABC carregado, vélido e fixado em seu
suporte.

Obrigatorio o uso de cinta de prote¢do na capa seca do cambio, confeccionada em chapa
de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de
largura.

E obrigatéria a instalagdo de uma “gaiola de seguranga” na parte interna do veiculo, de
modo a evitar uma deformagcdo mais séria do habitdculo em caso de acidente ou
capotamento, para os veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a 195 km/h ou o
tempo abaixo dos 11,700 s, ao final dos 402 metros. Para pistas de 201 metros, fica
estabelecida a velocidade igual ou superior a 160 km/h ou o tempo abaixo do 8,000 s. Esta
gaiola deve ser revestida com espuma anti-chama nos pontos onde é possivel o contato
com o corpo do piloto. Nesta gaiola de seguranca deve haver em cada cano de 38 mm
(trinta e oito milimetros) um furo de 5 mm (cinco milimetros) para conferéncia da espessura
minima de 2 mm (dois milimetros) para aco carbono e 1,2 mm (um virgula dois milimetros)
para cromo molibdénio.

Obrigatério o uso de paraquedas nos veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a
235 km/h em pistas de 402 metros ou 175 km/h em pistas de 201 metros.

O uso de capacete aberto é proibido.



#7 — CATEGORIA EXTREME 10,5” —= XTM

#7.1 - DEFINICAO:

Participam destas categorias veiculos nacionais e importados, turismo de producdo em
série ou réplicas destes, coupé, sedan ou pick-up de 2, 3, 4 ou 5 portas.

Veiculos de tracé@o dianteira, traseira ou integral.

#7.2 — HOMOLOGACAO:

Veiculos de turismo ou réplicas destes.

Permitido o uso de veiculos de 02 (dois) ou mais lugares, sendo proibido o0 monoposto.

O piloto deve estar sentado no lado esquerdo ou direito do veiculo.

A denominacéo desta categoria sera EXTREME 10,5.

O veiculo competidor deve ser identificado com nameros, em cor contrastante ao fundo em
gue for aplicado, em ambas as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O nimero devera
ser formado por algarismos com dimensdes de no minimo 10 cm (dez centimetros) de altura
e 2 cm (dois centimetros) de trago cada um.

Também ser& obrigatorio o uso de letras que identificam a categoria (XTM), com dimensdes
de no minimo 7 cm (sete centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetros) de traco cada
uma.

Seré& obrigatéria também a inscricdo do nome e do tipo sangilineo do piloto nas portas
dianteiras.

Fica proibida a identificagdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget’ e fitas
adesivas tipo crepe, isolante ou similares.

#7.3 — MOTOR:

Permitida a substituicdo do motor original por de outro fabricante, podendo ser nacional ou
importado.

As capacidades volumétricas devem seguir o exposto no item 13.3 deste regulamento.
Permitido o recuo do motor.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor / caixa de cambio / diferencial pode ser
alterada.

#7.4 — SISTEMA DE IGNIQAO:
Marca e tipos livres.

#7.5 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador s&o livres.
Permitida a retirada do radiador, bomba d"agua ou das mangueiras que os ligam

#7.6 — CABECOTE:
Livre.

#7.7 - ALIMENTACAO:

O coletor de admisséo € livre.

Permitido o uso de carburadores / injegdo nacionais ou importados.

O numero de carburadores é livre. Sendo permitido ainda, modificar os elementos do
carburador ou dispositivos de injecao que regulam a quantidade de ar / combustivel.

Nos veiculos com injecéo eletrdnica € livre 0 nimero de bicos.

Permitida a super alimentagdo com oxido nitroso, “blower”, turbo, supercharger e outros que
possam surgir conforme o item 13.3.

#7.8 — ESCAPAMENTO:
Livre.



#7.9 — SUSPENSAO:

Os veiculos deveréo ter um espaco livre minimo de 3” (trés polegadas) de altura, a contar
do ponto mais extremo da dianteira até 12” (doze polegadas) apds o centro do eixo
dianteiro.

Proibida a suspensao rigida.

Demais alteracdes livres.

#7.10 — TRANSMISSAO:

A caixa de cambio é livre.

Permitido o sistema de engate rapido das marchas.

Obrigatéria a existéncia da marcha a ré, e esta deve estar funcionando normalmente.
Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que transforme o
diferencial em autoblocante.

Permitido o uso de caixa de cambio automética, semi-automatica ou sequencial.

Os veiculos dotados de eixo cardam deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa
metdlica de no minimo 3 mm (trés) milimetros de espessura, para que impeca o cardam de
tocar o solo em caso de quebra.

#7.11 — EMBREAGEM:
Livre.

#7.12 — RODAS E PNEUS:

As rodas séo livres.

Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacional ou importado, “slick” de qualquer tipo
ou 0s pneus especificos para uso em competicoes.

Proibido o uso de pneus de motocicleta.

Os pneus devem estar em bom estado de conservacao.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

A medida maxima da largura da area de contato dos pneus deve ser 10,5W. (“Tread Width”
maximo de 11,3” conforme tabela do fabricante)

Pneus sugeridos para a categoria:

- MT(Mickey Thompson): 3055W (28x10,5x15W), 3062W (29,5x10,5x15W), 3068W
(31x10,5x15W), 3069W (33x10,5x15W), 3169W (33x10,5x16W)

- Hoosier: 18155 (28x10,5x15*%), 18175 (29x10,5x15W), 18192 (29,5x10,5x15), 18193
(29,5x10,5x15), 18205 (30x10,5x15), 18221 (31x10,5x15)

- Goodyear: D2791 (28x10,5x15), D2792 (28X11X15), D2009 (30X10,5X15), D2690
(29,5x10,5x15), D1790 (30x10,5x15)

#7.13— SISTEMA DE FREIO:
O sistema de freio é livre, mas deve estar funcionando com eficiéncia.

#7.14 — CARROCERIA E CHASSI:

Sao permitidas alteragcdes na carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, desde que as
mesmas ndo alterem as caracteristicas visuais basicas e que a mesma possua toda a
segurancga necessaria. A carroceria em aco ou fibra, em caso de chassi tubular, deve ser
solidamente fixada ao mesmo, bem como mantida a aparéncia do modelo do veiculo.

Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contengéo, ou sistema tipo “fraldéo”, instalada
sob o motor e caixa de cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o éleo que por
ventura possa ser derramado, e conter as pecas expelidas em caso de quebra ou
vazamento do motor ou caixa. Este sistema deve ter tamanho suficiente para “cobrir” a area
do carter do motor e da caixa de cambio.

A bandeja deve possuir uma borda de 3 (trés) centimetros de altura em toda a sua extenséo
e estar solidamente fixada. Este item sofrera vistoria rigorosa dos comissarios técnicos.



O fraldao deve ser constituido de material resistente e anti-chama.

#7.15 — HABITACULO:

Obrigatério o uso de banco e cinto de competicdo conforme item 13.20 (seguranca).
Obrigatéria a instalagao de uma “gaiola de seguranga” conforme item 13.20 (segurancga).
Veiculos sem vidro ou “lexan” (policarbonato) na porta do piloto deverdo usar,
obrigatoriamente, rede de contencdo em seu lugar.

#7.16 — SISTEMA ELETRICO:

A tensdo, capacidade e marca da bateria € livre, bem como seus cabos.

A bateria deve estar solidamente fixada, e recoberta por uma caixa plastica ou metalica,
caso a mesma esteja dentro do habitaculo do veiculo.

#7.17 — SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

O sistema de lubrificacdo € livre

Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatorios com capacidade
minima total de 2 (dois) litros.

#7.18 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
O percurso da linha de combustivel € livre.

#7.19 — SEGURANCA:

Obrigatdrio o uso de macacéo, sapatilhas, luvas de competicdo, colar cervical (protetor de
pescoco) e capacete homologado e valido.

No macacéo devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sanguineo.

Obrigatdrio uso de cinto de seguranca homologado de no minimo 4 (quatro) pontos de
fixacao.

O banco de competicao devera ser fixo, sem regulagens para frente ou para trés.

O uso de bancos construidos em aluminio s6 sera permitido com a utilizacdo de suporte
adequado no assoalho e com travamento no encosto.

Obrigatoria, para veiculos que ndo o possuam originalmente, a fixagdo de um anel/cabo
para rebogue na parte dianteira do veiculo.

As portas dianteiras do veiculo deverdo abrir facilimente através de seus trincos externos ou
travas rapidas.

Deve ser construido sistema de extingdo de incéndio, com acionamento ao alcance do
piloto, composto de um extintor de pé quimico classe ABC ou halon com capacidade de 4
kg (quatro quilos), solidamente fixado, e canalizagbes que dirijam o jato do agente extintor
para trés pontos: motor, habitaculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser
composto ainda, de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um
circulo branco com borda vermelha, com didmetro minimo de 10 cm (dez centimetros) na
parte interna e externa do veiculo.

Obrigatério o uso de duas chaves gerais de corte, uma interna e outra externa, a prova de
faisca. Estas chaves devem possibilitar o desligamento de todos os circuitos elétricos
(bateria, alternador ou dinamo, luzes, ignicdo, acessoérios elétricos, etc., devendo
igualmente desligar o motor). Deverdo estas chaves ficar claramente indicadas por um
simbolo mostrando um raio vermelho sobre um triangulo azul com bordas brancas de no
minimo 12 cm (doze centimetros) de base.

Obrigatorio o uso de cinta de prote¢do na capa seca do cambio, confeccionada em chapa
de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de
largura. Estdo liberados desta exigéncia os cambios com homologagcao “SFI” (ex. marca
Lenco).

Obrigatdrio o uso de cinta de contencdo nos compressores do modelo “ROOTS”.
Obrigatério o uso de cinta de contencao nos compressores do modelo “PSI”/”"SCREW”, bem
como da capa de material tipo “cordura” ou balistico.



E obrigatéria a instalagdo de uma “gaiola de seguranca” (santo anténio) na parte interna do
veiculo, de modo a evitar uma deformacg&o mais séria do habitaculo em caso de acidente ou
capotamento, para os veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a 195 km/h ou o
tempo abaixo dos 11,700 s, ao final dos 402 metros.

Para pistas de 201 metros, fica estabelecida a velocidade igual ou superior a 160 km/h ou o
tempo abaixo do 7,700 s.

Nesta gaiola de seguranca deve haver em cada cano de 38 mm (trinta e oito milimetros) um
furo de 5 mm (cinco milimetros) para conferéncia da espessura minima de 2 mm (dois
milimetros) para aco carbono e 1,2 mm (um virgula dois milimetros) para cromo molibdénio.
Obrigatdrio o uso de para quedas nos veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a
235 km/h em pistas de 402 metros ou 175 km/h em pistas de 201 metros.

O uso de capacete aberto é proibido.

OBS: Este regulamento tem base no regulamento de arrancada da CBA.

Genessy Personal Car
José Genessy Vanderlei
Diretor

ADENDO N° 01:

Categoria Raché&o Aspirado e Turbo: Fica liberado o uso de pneus do tipo ADVAN e
TOYO.

ADENDO N° 02:

Fica incluido neste regulamento a Categoria Aspirado Super (C-AS) com o
regulamento abaixo:

# 8- CATEGORIA ASPIRADO SUPER

#8.1 - DEFINICAO:

Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producédo em série, coupé, sedan
ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas.

Veiculos de tracdo dianteira e traseira equipados com motores naturalmente aspirados.

#8.2 — HOMOLOGACAO:

Veiculos de fabricacao nacional, com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos
em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de 4 (quatro), 5
(cinco) ou 6 (seis) cilindros.

Permitido o uso de veiculos de 02 (dois) ou mais lugares.

A denominacéo desta categoria sera Aspirado Super — C-AS

O veiculo competidor deve ser identificado com nameros, em cor contrastante ao fundo em
gue for aplicado, em ambas as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O nimero devera
ser formado por 25 algarismos com dimensdes de no minimo 10 cm (dez centimetros) de
altura e 2 cm (dois centimetros) de traco cada um.

Também serd obrigatério o uso de letras que identificam a categoria (C-AS), com
dimensdes de no minimo 7 cm (sete centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetros) de



traco cada uma.

Sera obrigatéria também a inscricdo do nome e do tipo sangiiineo do piloto nas portas
dianteiras.

Proibida a identificacdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget” e fitas adesivas
tipo crepe, isolante ou similares.

#8.3 — MOTOR:

O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo
pode ser alterada.

Fica livre o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento do
volume do mesmo.

Liberado o uso dos blocos de veiculos em producéo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo.

Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacédo independente.

#8.4 — SISTEMA DE IGNICAO:
Marca e tipos de velas, limitador de giro, cabos de alta tensdo e bobinas séo livres.
O numero de velas ndo podera ser modificado.

#8.5 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo livres.
Permitida a retirada do radiador, bomba d"agua e das mangueiras que os ligam.

#8.6 — CABECOTE:

O cabecote deve ser obrigatoriamente fornecido pelo fabricante do veiculo, sendo permitido
o0 seu trabalho.

Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) ou mais valvulas é permitido para todos os veiculos.
Permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado. 26

#8.7 — ALIMENTACAO:

O coletor de admisséo é livre.

Permitido o uso de carburadores / injegdo nacionais ou importados.

O numero de carburadores é livre. Sendo permitido ainda, modificar os elementos do
carburador ou dispositivos de injecao que regulam a quantidade de ar/combustivel.

Nos veiculos com injecéo eletrdnica € livre 0 numero de bicos.

Proibido o uso de 6xido nitroso.

Proibido o uso de super alimentacéo: turbo compressor, blower, supercharger e outros mais
gue venham a surgir.

#8.8 — ESCAPAMENTO:
Livre.

#8.9 — SUSPENSAO:

Os veiculos deverédo ter um espaco livre minimo de 3” (trés polegadas) de altura, a contar
do ponto mais extremo da dianteira até 12" (doze polegadas) ap0s o centro do eixo
dianteiro.

A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme indica
o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteracbes que avancem ou recuem ambos oS
eixos ou para frente ou para trés. A tolerdncia maxima permitida ser4 de 2,5 cm (dois
virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante. Essa tolerancia
sera admitida somente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida qualquer alteracéo



para movimentacao do eixo traseiro.

Demais alteragfes séo livres.

Liberado o uso de “wheelie bars”, desde que o comprimento méaximo, medido a partir da
face externa traseira do veiculo (para-choque modelo original do veiculo, sem quaisquer
alteracfes), até o eixo das rodas da barras seja:

Veiculos modelo sedan ou pick up - 1,65m (hum metro e sessenta e cinco centimetros)
Veiculo modelo hatch — 2,05 (dois metros e cinco centimetros).

A altura minima das rodas ao chdo, com o veiculo alinhado e pronto para largar, devera ser
de 5,0 cm (cinco centimetros).

O uso de ajustes pneumaticos, hidraulicos, eletrénicos, etc. que modifiquem a altura das
rodas em relacéo ao solo, € proibido.

As rodas nado poderao ser feitas de material metalico.

#8.10 — TRANSMISSAO:

A caixa de cambio é livre, mas deve ser obrigatoriamente manual.

Permitido o sistema de engate rapido das marchas.

Obrigatoria a existéncia da marcha a ré, e esta deve estar funcionando normalmente.
Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que transforme o
diferencial em autoblocante.

Proibido o uso de caixa de cambio automética.

A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado, caracterizara que o mesmo é
automatico.

#8.11 —- EMBREAGEM:
Livre.

#8.12 — RODAS E PNEUS:

As rodas sao livres, respeitando o diametro minimo de 13” e maximo 15”27

Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacional ou importado, “slick” de qualquer tipo
ou os pneus especificos para competi¢cdes de arrancada.

Os pneus devem estar em bom estado de conservagao.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

Proibido o uso de pneus recapados, remoldados ou similares.

#8.13 — SISTEMA DE FREIO:
O sistema de freio € livre, mas deve estar funcionando com eficiéncia.

#8.14 — CARROCERIA E CHASSI:

Permitido alterar a carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, desde que o mesmo nao
seja completamente descaracterizado, na condicdo de que 0 peso minimo seja respeitado e
a seguranca do piloto seja preservada.

Liberado o rebaixamento do teto do veiculo, porém deve ser observada a distancia de 8 cm
(oito centimetros) do capacete do piloto até o inicio de qualquer tubo do santo anténio junto
ao teto.

A parede de fogo deve ser mantida de acordo com suas caracteristicas originais.

O assoalho deve ser mantido original até a coluna “b” do veiculo.

Liberado o trabalho ou recorte no tunel, desde que preservadas as condi¢des de seguranca
a serem verificadas por ocasido da vistoria.

Liberado o trabalho ou recorte das longarinas dianterias somente até os pontos de fixacao
do agregado.

O agregado deve ser original e fixado em seus pontos originais.

A lataria das torres dianteiras deve ser mantida.

Liberadas as alteracdes a partir da coluna “b” no assoalho, nas longarinas e eixo traseiro,



desde que sejam mantidas ou confeccionadas as caixas de roda. Estas alteracbes
passardo por rigorosa avaliagéo técnica.

Todos os componentes moéveis da carroceria podem ser substituidos por material mais leve,
porém ndo podem ser simplesmente retirados.

Veiculos que tenham recorte de material do monobloco passarédo por uma rigorosa vistoria
de seguranca, e a aceitacdo ou ndo do veiculo na competicdo sera critério exclusivo dos
comissarios da prova.

Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contencédo ou fralddo, instalado sob o motor e
caixa de cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser
derramado em caso de quebra ou vazamento no motor ou caixa. Esta bandeja deve ter
tamanho suficiente para “cobrir” a area do carter do motor e da caixa de cambio. A bandeja
deve possuir uma borda de 3 cm (trés centimetros) de altura em toda a sua extenséo e
estar solidamente fixada. Este item sofrera vistoria rigorosa dos comissarios técnicos.

#8.15 — HABITACULO:

Permitida a retirada das forragdes internas e bancos do veiculo, bem como painel e
consoles.

O banco do motorista devera ser substituido por outro de competicdo conforme item 3.20
(seguranca).

Obrigatodria , a instalacao de uma “gaiola de seguranga” conforme item 3.20 (seguranga).
Proibido o uso de volante de madeira e quaisquer outros que ndo tenham a forma circular
completa.

O para-brisa e demais vidros sé poderado ser substituidos por “lexan” ou policarbonato,
devidamente

fixados.

Veiculos sem vidro ou “lexan” na porta do piloto deverédo ter rede de contengdao em seu
lugar.

Proibido o uso de acrilico.

#8.16 — SISTEMA ELETRICO:

A tenséo, capacidade e marca da bateria € livre, bem como seus cabos.

A bateria deve estar solidamente fixada.

Caso a bateria seja deslocada do seu local original, esta deve ser fixada com um assento e
cintas metalicas com revestimento isolante.

A bateria deve ser recoberta por uma caixa plastica ou de aluminio caso esteja dentro do
habitaculo do veiculo.

#8.17— SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

O sistema de lubrificacao € livre.

Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com capacidade
minima total de 2 (dois) litros.

#8.18 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

O percurso da linha de combustivel € livre.

O tanque de combustivel é livre, mas ndo pode ser construido com chapas de zinco.

No caso do tanque estar localizado no habitaculo do veiculo, bem como bombas de
combustivel, filtros, dosadores e canaliza¢gfes, uma parede anti-chama deve ser construida,
recobrindo estes componentes, de modo a proteger o piloto de possiveis vazamentos de
combustivel. O material utilizado na constru¢éo dessa parede deve ser ndo inflamével.

#8.19 — SEGURANCA:

Obrigatorio o uso de macacao, sapatilhas, luvas de competicao, protetor da coluna cervical
(protetor de pescogo) do tipo “HANS” ou colete cervical (utilizado nas provas da NHRA) e
capacete homologado e valido.



No macacéao devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sanguineo.

Obrigatorio o uso de banco de competicdo homologado e de cinto de seguranca
homologado de no minimo 4 (quatro) pontos de fixagdo com 3” (trés polegadas) de largura.
O uso de bancos construidos em aluminio sé sera permitido com a utilizacdo de suporte
adequado no assoalho e com travamento no encosto.

O banco de competicao devera ser fixo, sem regulagens para frente ou para trés.
Obrigatério o uso de duas travas externas de abertura rapida no cap6 dianteiro, ficando a
critério dos pilotos e preparadores a retirada da trava original.

Obrigatoria, para veiculos que ndo possuam originalmente, a fixagdo de um gancho de
reboque tipo anel removivel, rigido e aparente na parte dianteira do veiculo, devidamente
sinalizado com uma seta.

As portas dianteiras do veiculo deverdo abrir facilmente através de seus trincos internos,
externos ou travas rapidas.

Deve ser construido sistema de extincdo de incéndio, com acionamento ao alcance do
piloto, composto de um extintor de p6 quimico classe ABC ou halon com capacidade de 4
kg (quatro quilos), solidamente fixado dentro do habitaculo entre as colunas “b” e “c”, e
canalizagdes que dirijam o jato do agente extintor para trés pontos: motor, habitaculo e
tanque de combustivel. Este sistema deve ser composto ainda, de um disparador externo
marcado com uma letra “E” vermelha em um circulo branco com borda vermelha, com
diametro minimo de 10 cm (dez centimetros) na parte interna e externa, localizado abaixo
do vidro dianteiro do veiculo.

Obrigatério o uso de duas chaves gerais de corte, a prova de faisca, uma interna e outra
externa abaixo do vidro dianteiro. Estas chaves devem possibilitar o desligamento de todos
0s circuitos elétricos (bateria, alternador ou dinamo, luzes, ignicdo, acessorios elétricos,
etc., devendo igualmente desligar o motor).

Deverdo estas chaves ficar claramente indicadas por um simbolo mostrando um raio
vermelho sobre um tridngulo azul com bordas brancas de no minimo 12 cm (doze
centimetros) de base.

Obrigatdrio o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em chapa
de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de
largura.

Obrigatéria a instalacdo de uma “gaiola de seguranga” (santo antdnio) na parte interna do
veiculo, de acordo com os modelos demonstrados neste regulamento, de modo a evitar
uma deformacdo mais séria do habitaculo em caso de acidente ou capotamento. Esta
gaiola deve ser revestida com espuma antichama nos pontos onde é possivel o contato
com o corpo do piloto. Nesta gaiola de seguranca deve haver em cada cano de 38 mm
(trinta e oito milimetros) um furo e 5 mm (cinco milimetros) para conferencia da espessura
minima de 2 mm (dois milimetros) para aco carbono e 1,2 mm (um virgula dois milimetros)
para cromo molibdénio.

O uso de capacete aberto é proibido.

Proibido o uso de peliculas de qualquer espécie nos vidros do veiculo.

Caso seja utilizada a faixa testeira no para-brisas do veiculo esta podera ter no maximo 15
(quinze) centimetros.

OBS: Este regulamento tem base no regulamento de arrancada da CBA.
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