CATEGORIA SUPER TURISMO
REGULAMENTO TECNICO 2022

CAMPEONATO PARAIBANO, PERNAMBUCANO E INTERESTADUAL PE/PB

1 - DEFINICOES
As definicBes utilizadas neste regulamento serédo as constantes do CDA/CBA.
2 - POLITICAS GERAIS

2.1. Os competidores encontrados utilizando pecas diferentes das especificagcdes através do presente
Regulamento Técnicos serdo penalizados de acordo com as normas da FCA/CBA, pelos comissarios
Desportivos.

2.2. Unicamente serdo permitidos retrabalhos e/ou preparacdes e/ou alteracbes de componentes e/ou
sistemas e/ou conjuntos, que sejam explicitamente referidos e autorizados através do presente
Regulamento Técnico. Fica automaticamente proibido tudo aquilo que ndo seja explicitamente permitido por
este Regulamento.

3 - REGULAMENTACOES

3.1. Responsabilidades FPEA /FAEP /FCA/APT /CJM: As
regulamentacoes técnicas para a ST2022 sao homologadas pela
FPEA/FAEP/FCA/APT /CJM.

3.2. Data de publicacdo para homologag¢fes: Cada ano, ou quando necessério as FederagBes publicardo
todas as mudangas realizadas para regulamentacfes, através de adendos técnicos, desportivos e
complementactes da ficha de homologacgéo, obedecendo aos critérios de prazos para suas validades.

3.3. Cumprimento das regulamenta¢Bes: Os carros devem cumprir com as regulamentacdes em sua
totalidade a todo e qualquer momento do evento.

3.4. Deveres dos competidores: E dever de cada competidor provar aos Comissarios Técnicos e
Desportivos do evento que seus carros cumprem com todas as regulamenta¢gdes em sua totalidade durante
todo momento do evento.

3.5. Todos os pilotos participantes deverdo estar filiados a APT/CJM, inclusive com CONTRATO DE
CESSAO DE DIREITO DE USO dos chassis e carrocerias assinados e atualizados.

4 - CHASSIS

4.1 O chassi deve obrigatoriamente ser identificado com a numeracao do fabricante (Empresa autorizada
pela APT/PEDRO VIRGINIO BARBOSA), constante na base superior do AMORTECEDOR dianteiro lado
esquerdo.

4.2 Todos os componentes utilizados na constru¢gdo, montagem e manutencdo devem ser possiveis de
identificar. Os comissarios Técnicos devem verificar a elegibilidade dos componentes e em caso de divida
os Comissarios Técnicos poderdo solicitar a presenca do representante do fabricante para verificar a
elegibilidade de algum componente especificado neste Regulamento Técnico. Em tal circunstancia a
decisdo dos comisséarios Desportivos sera final.

4.3 O chassi do ST possui um desenho padrdo, segundo modelo original que se encontra no fabricante, o
qual ndo pode ser alterado. Este desenho € obtido por meio do fornecimento de um conjunto de estruturas
tubulares produzido por empresa autorizada.

4.4 Estrutura tubular principal - Fabricada com materiais e dimensdes conforme matriz que se encontra ha
fabricante do Veiculo, reiterando a proibicao da modificagcao ou substituigcdo de qualquer componente do

chassi. Somente poderdo ser agregados a estrutura principal os componentes necessarios para a fixagdo
do banco do piloto, pedaleiras, trambulador e pegas para fixacdo do painel, sujeitos a vistoria e aprovacao



dos comissarios técnicos. E permitido, ainda, refor¢co na ancoragem dos amortecedores traseiros, seguindo
modelo abaixo.



Foto Original Desenho da Alteracdo

4.5 Estrutura tubular traseira - Serd fornecida pelo fabricante, com materiais e espessuras homologadas,
sendo fixada no chassi (estrutura principal) através de 04 parafusos.

4.6 Paragrafo Unico: Nenhuma parte do chassi podera ser alterada quanto ao projeto original, bem como
nenhum tubo podera ser substituido por outro de especificagbes diversas do projeto, exceto as
modificacbes claramente autorizadas por este Regulamento. E permitido reparo de soldas nos pontos de
fixacdo da carenagem e caixa de direcdo no chassi, em caso de quebra, sob fiscalizagcdo e autorizacéo da
APT e FCA, respeitando as dimensdes e bitolas/paredes dos tubos e perfis metalicos originais. As medidas
do chassi MODELO estédo no Anexo | deste regulamento e no gabarito de constru¢do que se encontra na
sede da empresa autorizada APT/PEDRO VIRGINIO BARBOSA.

4.7 Fica permitido acrescentar material no chassi para fixagcdo das portas com abertura tipo “asas de
gaivota” conforme modelo projetado pela empresa autorizada pela APT/PEDRO VIRGINIO BARBOSA.

5 - CARROCERIA E DIMENSOES

5.1. A carroceria do ST possui um desenho padréo do modelo ST2008, fornecido pela Empresa autorizada
pela APT/PEDRO VIRGINIO BARBOSA, que n&o pode ser alterado, devendo ser utilizado conforme

fornecido. Este desenho € obtido através do uso de um kit de carenagem produzido unicamente por
empresa autorizada.

5.2. Na carenagem é permitido somente o uso de pegas fabricadas em plastico reforgcado com

fibra de vidro, produzidas unicamente pela empresa fabricante, para complementar o

visual padrdo do veiculo. E permitido o uso de chapas metéalicas de prote¢do dos buracos de saida dos
ganchos para reboques, descarga e presilhas, interna e externamente.

5.3. Comprimento: Conforme chassis de homologacao disponivel na sede da Empresa autorizada pela
APT/PEDRO VIRGINIO BARBOSA, com tolerancia de 01 (um) centimetro, inerentes ao processo de
construgdo manual de chassis. (ANEXO 1).

5.4. Largura: Conforme chassis de homologacdo disponivel na sede da Empresa autorizada pela
APT/PEDRO VIRGINIO BARBOSA, com tolerdncia de 01 (um) centimetro de tolerancia, inerentes ao
processo de construgdo manual dos chassis (ANEXO I).

5.5. Projec¢des: Nenhum acessorio ou componente podera se estender além dos limites
da projecéo da carroceria fornecida pelo fabricante autorizado, exceto a ponta da
descarga, que podera se projetar da carroceria no maximo 30 mm e a parte superior dos
pneus, quando se estiver eventualmente utilizando cambagem positiva nos anéis
externos e ovais e que neste caso a bitola ndo poderé ser alterada.



Nenhum componente mecanico ou aerodinamico, e/ou acessorio podera ultrapassar
para baixo do plano inferior definido pelo assoalho frontal, exceto o encaixe do spoiler

5.6. Altura: A distancia do plano inferior da estrutura tubular principal do veiculo, em relagcéo ao solo, é livre.



N&o sera permitido serrar a porca de travamento da altura do amortecedor dianteiro, a fim de permitir baixar
a dianteira do veiculo.

5.7. Aeroftlios e Spoilers: Unicamente podem ser utilizados o aerofélio traseiro e o spoiler dianteiro,
incluidos no kit padrdo de carenagem ST, produzidos unicamente por empresas fabricante. E proibida
qualquer alteracéo no formato e pontos de fixacdo dos referidos acessdrios aerodinamicos.

5.8. Carroceria:

5.8.1 Capd dianteiro: O cap6 dianteiro deve ser obrigatoriamente fabricado em fibra de vidro e mantido da
mesma forma como foi produzido pela empresa fabricante Empresa autorizada pela APT/PEDRO VIRGINIO
BARBOSA. Assim como a tomada de ar, localizada sobre o cap6, que tera tela protetora padrdo na parte da
entrada de ar.

5.8.2 Spoiler dianteiro: O spoiler dianteiro deve ser fabricado em fibra de vidro, e produzido unicamente pela
fabricante, Empresa autorizada pela APT/PEDRO VIRGINIO BARBOSA.

5.8.3 Sera obrigatério o uso da tela frontal inferior e superior do veiculo sem modificacbes, perfeitamente
encaixada na abertura existente no kit fornecido pela empresa fabricante.

5.8.4 E proibido fazer uso de qualquer artificio no intuito de diminuir ou aumentar as dimensdes da entrada
de ar existente na tela frontal do veiculo e nas entradas de ar para os freios.

5.8.5 Capb traseiro: O Capd traseiro devera ser obrigatoriamente fabricado em fibra de vidro e ser
produzido unicamente pela fabricante (Empresa autorizada pela APT/PEDRO VIRGINIO BARBOSA). Este
capb, juntamente com os suportes para fixacdo do aerofélio traseiro deverdo ser mantidos sem alteracgdes,
conforme recebidos dos fabricantes autorizados.

5.8.6 O Assoalho sera fabricado em madeira compensada, possuindo um desenho Unico, com espessura
de no minimo,03(trés) mm (madeira) e 02(dois) mm (aluminio). Seu formato, posicionamento e fixagdes néo
poderdo ser modificados. Visando preservar 0 assoalho, é permitido pintar ou resinar ambas as faces para
melhorar a impermeabilizacéo. E permitido usar skid padS (batentes), tanto no assoalho, quanto no spoiler
para evitar o desgaste prematuro, € ainda permitido sobrepor ao assoalho na parte dianteira em chapa de
aluminio.

5.8.7 Fica permitido acrescentar material nas portas e na carroceria para fixacdo das portas com abertura
tipo “asas de gaivota® conforme modelo projetado pela empresa autorizada pela APT/PEDRO VIRGINIO
BARBOSA.

5.9. PORTAS

5.10.1. Portas Dianteiras: As portas dianteiras deverdo ser fabricadas em fibra de vidro e produzidas
unicamente pela empresa fabricante. As portas dianteiras devem permanecer operacionais e o sistema de
dobradicas, das portas, sera fornecido pelo fabricante autorizado pela APT. E obrigatério o uso de forro
interno de acabamento em fibra. Paragrafo Unico: todas as pecas de fibra deverdo permanecer
externamente como fornecidas pelo fabricante. Opcional mudancga dos pontos de fixagdo das portas.

Fica permitido acrescentar material nas portas para fixacdo das portas com abertura tipo “asas de gaivota”
conforme modelo projetado pela empresa autorizada pela APT/PEDRO VIRGINIO BARBOSA.

6.0 PESO

6.1. Peso minimo: O peso minimo do carro com o piloto a bordo, vestindo sua indumentéria de competicéo
completa, isto é, macacdo, luvas, sapatilhas, balaclava e capacete, e estando com a quantidade
remanescente de fluidos (6leo, agua, combustivel, etc.), € de 780 kg. A pesagem sera realizada com o

equipamento colocado a disposicdo no local do evento.

ADENDO: Caso o veiculo utilize o motor 1.4 SPE/4 ECO que equipa o veiculo ONIX, serd
acrescentando 20kg no conjunto, passando a ser 800kg (carro + piloto a bordo).

6.2. LASTRO

Quando for necessario o uso de lastro(s) para que seja alcancado o peso minimo estipulado pelo
regulamento, este(s) deve(m) ser firmemente fixado(s) de forma que seja necessério o uso de ferramentas
para retird-lo(s). O(s) Lastro(s) necessariamente precisa ser fixado no cockpit do veiculo, na longarina de
fixac@o do banco do piloto.

Devera ser possivel a fixacdo de lacres, caso isto venha a ser requerido pelos Comissarios Técnicos.



7.0 MOTOR ST:

-Modelo: GM 1.4 ECONOFLEX

-Disposicao: Transversal

-Numero de cilindros: 4 em linha VHC (Very High Compression)

-Cilindrada (cms): 1.389

-Didmetro e curso (mm): 77,6 x 73,4

-Peso minimo do pistao-pino-biela, 760g(Original GM do Motor 1.4 ECONOFLEX), sem qualquer retrabalho.
-Valvulas: OHC, duas valvulas por cilindro(Original GM do Motor 1.4 ECONOFLEX)

- Polia: Original do Motor GM 1.0 ref 90 409 974

-Comprimento da mola da Bomba de Oleo — minimo 77mm

-Embreagem SACHS 1.4 de 190 mm de area e peso minimo de 3600g (conjunto de platd e disco).
-Comando de valvulas 1.4 ECONOFLEX LETRA P.

-Virabrequim original do Motor GM 1.4 ECONOFLEX, com 8 balanceiros, sem retrabalho.

ADENDO: Poderé ser utilizado o motor 1.4 SPE/4 ECO que equipa o veiculo ONIX com as
especificacdes acima sendo original da prépria motorizacao.

7.1.1- E obrigatério o uso do Thi original com diametro de 54 mm, adaptado para acionamento mecanico.
7.1.2 - Virabrequim original do Motor GM 1.4 ECONOFLEX, com 8 balanceiros, sem retrabalho.

7.1.3- Filtro de Ar: Sera permitido o uso do filtro esportivo do modelo da foto abaixo, como também o modelo
de duplo fluxo vendidos na Fortrace (loja de acessorios em Fortaleza) ou em outras lojas. E obrigatério que,
ao final da prova, o filtro esteja acoplado ao corpo do TBI, sendo obrigatério o uso de suporte para
fixac&o/protecéo do filtro. Proibido retrabalho na malha do filtro.
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7.1.4- Volante: Original do motor GM Modelo: N14YFL, ndo permitindo nenhum tipo de retrabalho. Peso
minimo do volante do motor — 7300g.

7.1.5 -Sistema de injecdo multi point original: bicos permitidos para FUEL TECH (VOLVO cor Verde
0280155968).

7.1.6- Cabecote Original do Motor GM 1.4 ECONOFLEX ou do 1.4 SPE/4 ECO, com sedes e guias totalmente
originais. Taxa de compressdo do motor de até 13,0:1 e fica permitido o rebaixamento do cabegote em até 1mm.

ADENDO: Podera ser utilizado o motor 1.4 SPE/4 ECO que equipa o veiculo ONIX.
7.1.7- Regulador de presséo de 04 Bar.

7.1.8- Vela de ignicdo: NGK BPR7ED e NGK 92192BR8ES-D com GAP (abertura) de 0,70mm
com tolerancia de +- 0,05mm.

7.1.9 - Cabos de vela: de fabricacdo nacional
7.1.10 - Central eletrénica FUELTECH FT 300 ou FUELTECH FT 350.

7.1.11 - Bobina Dupla original do motor Modelo: Bobina dupla 4 fios arredondada DELPHI DS20013(01217)
para FUELTECH.



7.1.1 2 - TBI: Original do Motor GM, Modelo: N14YFL diametro de 54mm, com adaptacdes para dos cabos
de acelerador.

7.1.13 - Bomba de Combustivel: Modelo GOL GTI (fabricante nacional).

7.2 PREPARACAO DOS MOTORES

7.2.18 - Posicionamento do motor no veiculo: O posicionamento correto do motor depende da utilizagcao do
suporte original produzida pela empresa autorizada, sem nenhuma alteracdo. Portanto, é expressamente
proibida qualquer modificacdo nos suportes do motor.

7.2.19 - O piloto que possuir motor reserva sé podera usa-lo em caso de quebra do motor principal, e se o
mesmo nao puder ser recuperado a tempo, apds verificacdo do vistoriador da categoria, que permitir ou ndo
a substituicao.

7.4. SISTEMA DE ESCAPAMENTO

7.4.1. Todo o sistema de escapamento é fornecido por empresa autorizada pela APT/CJM. Permitido
efetuar a metalizacdo do mesmo.

7.5. SISTEMA DE REFRIGERACAO
7.5.1. Sistema de refrigeracéo: O radiador € o do CORSA ou MERIVA, com ar condicionado.

7.5.2. Bomba d’agua Original do Motor GM 1.4 ECONOFLEX ou do 1.4 SPE/4 ECO, sem nenhum tipo de
retrabalho.

7.6. SISTEMA DE IGNICAO

7.6.1. E obrigatério o uso de MODULO DE IGNICAO FUELTECH FT 300 ou FUELTECH FT 350, com o
condicionador de sonda de banda larga para leitura da mistura de combustivel, posicionada de forma que o
piloto ndo tenha acesso quando devidamente sentado no banco e com cinto afivelado.

7.7. SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

7.7.1. Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um reservatoério especifico para este fim.

7.7.2. O motor usara carter original do motor GM 1.4 ECONOFLEX ou do 1.4 SPE/4 ECO.

8 - TUBULACOES E TANQUES DE COMBUSTIVEL

8.1 Tanque de combustivel/Abastecimento: livre

8.1.1. Todas as tubula¢des de combustivel entre o tanque e o motor devem estar localizadas e instaladas
de modo a facilitar a vistoria técnica.

8.1.2. Nenhuma tubulacdo contendo combustivel, 6leo lubrificante, pode atravessar o cockpit sem estar
isolada por uma superficie metalica que a isole totalmente da parte interna do mesmo. Somente as
tubulacdes de fluido de freio e embreagem podem estar localizadas no cockpit desde que cumpram com as
especificacdes técnicas e possuam conectores com rosca que precisem de ferramentas para ser retirados.

8.1.3. Todas as tubula¢des devem ser posicionadas de forma que qualquer perda nédo resulte no acimulo
de fluido no cockpit.

8.1.4. As tubulac6es de combustivel ndo poderao utilizar borracha nitrilica, que é atacada pelo combustivel.
8.1.5. E proibido o reabastecimento durante o(s) Treino(s) de classificacdo e durante as provas.
8.1.6. E proibido o reabastecimento no Grid.

8.1.7. E proibida qualquer estocagem de combustivel a bordo do carro, além do que esta dentro do tanque
de combustivel.

9 - SISTEMA DE OLEO DO MOTOR

9.1. Reabastecimento de 6leo: Sob responsabilidade do piloto/equipe.
Oleo indicado é o Havoline 5W 30 sintético e filtro de 6leo TECFIL PSL 619.



9.2. E permitido uso do aditivo Autoplast OL50
10 - SISTEMA DE PARTIDA E SISTEMA ELETRICO

10.1. Os pontos de fixacdo do motor de partida ao motor devem permanecer inalterados em relacdo ao
original. O uso de fontes de energia externa, para acionar o motor do veiculo, pode ser utilizado no grid de
largada até a placa de 3 minutos e na area dos boxes.

10.2. BATERIA

10.2.1 E permitido o uso de somente uma bateria, fabricac&o livre. E obrigatério o uso de bateria blindada
de, no maximo, 60 amperes. A bateria estara localizada no cockpit. A mesma deve estar fixada ao chassi do

veiculo. A instalacdo deve atender ao Anexo J da FIA.

10.2.2. Alternador e o regulador do mesmo séo originais do Modelo: N14YFL, funcionando perfeitamente
sem dispositivo de liga/desliga a geracdo de corrente com amperagem minima de amperagem de 40
amperes. Este alternador é adaptado ao motor Modelo: N14YFL, através da polia do virabrequim adaptada
para o sistema de correias V, buchas, esticador e retrabalho da base de aluminio inferior. Caso o carro
acabe a prova sem a correia do alternador, 0 mesmo perdera 1 posi¢éo do resultado final da etapa.

10.2.3. Sistema de iluminacdo: As lanternas traseiras externas / internas devem ser mantidas como
fornecidas pelo fabricante autorizado.

10.2.4. Sistema limpador de para-brisas: E obrigatorio o uso de sistema limpador de para-brisas. O sistema
deve permanecer operacional a qualquer momento do evento. E opcional o uso de sistema lavador de para-
brisas. Quando utilizado, sua procedéncia € livre. Com no minimo uma palheta do lado do piloto.

11 - TRANSMISSAO PARA AS RODAS

11.1. Embreagem: Original do modelo Corsa 1.4 ou do motor Modelo: N14YFL sem nenhum retrabalho, o
sistema de acionamento da embreagem é original a cabo.

11.2 CAMBIO ST - CELTA 1.0 - E permitido o uso de cambio de acordo com ficha de homologacdo podendo os
Comissérios usar pecas padrao para as conferéncias. Somente poderd ser utilizada a relacdo de marchas a
seguir: 12 Marcha 46x11ou 41x11 dentes, 2% Marcha 47x22, dentes, 32 Marcha 41x29 dentes, 4% Marcha 37/33
dentes, 5 Marcha 33/37 dentes. COROA/PINHAO - 69x16 — dentes, MARCHA - Re Livre. Oleo da caixa de
cambio sera livre. E obrigatério estarem operacionais todas as marchas do cambio.

11.2.1 Toda e qualquer revisdo e manutencdo no cambio € livre sem permitir retrabalho. Todos os carros
devem possuir marcha ré operacional, que possa ser acionada pelo piloto, normalmente sentado.

11.2.2 Permitido o retrabalho no braco de selecdo de marchas do trambulador, visando encurtar o curso da
alavanca de marchas, seguindo modelo abaixo:

11.3. Semi-eixos e homocinéticas: E obrigatério o uso de semi-eixos e homocinéticas originais sem
retrabalhos.

12 - SUSPENSAO

12.1. Suspenséao Dianteira e Traseira: As suspensdes dos veiculos devem permanecer inalterada, conforme
fornecida pelo fabricante do ST, obedecendo a presséo da fabricacdo. Todas as buchas de borracha serédo
substituidas por tecnil, exceto a bucha dos tensores, permanecendo todas as demais partes e também os
pontos de ancoragem dos amortecedores sem alteracdo. O ajuste da geometria das suspensdes é livre,
desde que dentro da faixa prevista originalmente pelos componentes fornecidos.

Podera ser feita uma bucha para o orificio de fixacdo do parafuso da sapata, com intuito de retirar folga da
mesma.



Seréa permitida a colocacao de um batedor em cada amortecedor, no intuito de economizar os mesmos. O
batedor devera ser da marca GM para o corsa, tendo que ser retrabalhado para ficar no maximo com
02(dois) cm de altura.

12.1.1. Pontos de fixacéo a estrutura tubular: A localizacdo dos pontos de ancoragem dos amortecedores,
na estrutura tubular principal, ndo pode ser alterada.

12.1.2. E permitido o uso de arruelas fresadas soldadas no amortecedor, no furo inferior para regular a
cambagem das rodas dianteiras

12.1.3 Somente sera permitido o uso de barra estabilizadora dianteira e da barra tensora do brago de controle do
Corsa 1.4, pecas numeros 904451.22 90447554/7555, pecas numeros 904451.22 O diametro da barra
estabilizadora é de 18,00 mm+/-0,2. O didmetro da barra tensora é de 19,00 mm+/-0,2. Sem retrabalhos.

E permitido cortar as barras (juntas elasticas) do setor de diregdo podendo aprofundar e aumentar a rosca
do alojamento do terminal de direcédo. A barra estabilizadora podera ser cromada.

12.2. Barras estabilizadoras: As barras estabilizadoras, dianteiras e traseiras devem permanecer como fornecidas
originalmente pelo fabricante autorizado, ndo sendo permitido qualquer retrabalho ou modificagdo. Os pontos de
fixagdo, bem como seu sistema, devem continuar como fornecidos de origem. A regulagem das mesmas € livre
desde que efetuadas mecanicamente, porém, dentro dos pontos de regulagem fornecidos. As barras ndo podem
ser desligadas.

12.3. Piv0 suspenséo corsa 1995

12.3. AMORTECEDORES

12.3.1 — DIANTEIROS

E permitido o uso de somente um amortecedor por roda, de fabricacdo, seguindo as medidas do modelo
abaixo, exemplar que se encontra de posse da APT/CJM. Os pontos de fixacdo dos amortecedores na
suspensao e no chassi ndo podem ser alterados. Fica permitido que o recipiente de 6leo tenha tampa
removivel através de rosca na parte onde fica a haste.

12.3.2 — TRASEIROS — E permitido o uso de somente um amortecedor por roda, de fabricagéo livre,
seguindo as medidas do modelo abaixo, exemplar que se encontra de posse da APT/CJM. Os pontos de
fixac8o dos amortecedores na suspensdo e no chassi ndo podem ser alterados. Fica permitido que o prato
superior junto com o ponto de fixagdo seja removivel através de rosca. Fica permitido também que o
recipiente de dleo tenha tampa removivel através de rosca na parte onde fica a haste.



OBS.: A medida do didmetro do eixo do amortecedor traseiro é de 15,7 mm.
12.4. Molas:

12.4.1 Carga das molas dianteiras 500Ilb e molas traseiras 3501b

12.5. CUBOS, RODAS E PNEUS

12.5.1. Dianteiros: é obrigatério o uso de cubos de roda originais CORSA 1.4, com o retrabalho de fixacédo
de tarugos.

12.5.2. Traseiros: € obrigatério o uso de cubos de roda originais CORSA 1.4, com o retrabalho de fixagao
de tarugos. Permitida retirada de ressaltos de apoio dos cubos traseiros. Uso de cal¢cos sdo permitidos para
regulagem de cambagem e convergéncia.

12.5.3. E obrigatorio o uso de alargador de aluminio sobre os tarugos com 30(trinta)mm de espessura.
12.5.4 As rodas deverdo ser da fabricacdo da TSW, conforme modelo abaixo, com dimensdes de 13(treze)

polegadas de diametro, largura de 6,0(seis) polegadas e offset de 4(quatro) polegadas, com peso minimo
de 6 (seis)quilos e 100(cem) gramas, sem tolerancia.

15.5.5 As rodas completas devem estar cobertas pela carroceria do veiculo,
exceto quando estiver eventualmente utilizada cambagem positiva.

15.5.6 Pneus dianteiros: O Unico e exclusivo pneu permitido € o Dunlop, com medidas 175/70 e raio 13".
Sendo lacrado 03 pneus novos para duas provas. (Etapas na Paraiba podera utilizar pneus com minimo de
5mm na sua parte mais gasta). Caso seja utilizado o terceiro pneu lacrado (pneu reserva) por quaisquer
motivos, o piloto perdera duas posi¢cdes no resultado final da etapa. Caso isso ocorra durante a primeira
etapa do dia, com a penalizacao do carro nesta etapa, a equipe devera comunicar a direcdo de prova, para
0 pneu reserva ser lacrado novamente, evitando penalizacdo para segunda etapa do dia. E ainda
obrigatério a montagem de acordo com as especificacfes indicadas nos pneus, observando o correto
sentido de rotacéo do mesmo.

Pneus traseiros: O Unico e exclusivo pneu permitido € o Dunlop, com medidas 175/70 e raio 13". Sendo o
estado e sentido de montagem livres.

15.5.7. Uso de aditivos em pneus: é proibido o uso de qualquer tipo de substancia que altere as
caracteristicas fisicas, quimicas e/ou mecéanicas dos pneus.

15.5.8. Valvulas de controle de presséao: € proibido o uso de valvulas de controle de pressédo de pneus.



15.5.9 E permitido apenas ar comprimido para inflar os pneus.

13 - FREIOS

13.1. E obrigatério o uso de luz de freio conforme o presente regulamento.

13.2 Sistema ABS: E proibido o uso de sistema ABS de freios.

13.3. Pingas de freio: E permitido o uso das seguintes pingas de freio: Original GM. Unicamente podem ser
utilizadas pastilhas de freio de fabricacdo nacional (COBREQ-FRAS-LE), exceto modelos tipo competicdo

(Power Breaks e similares).

13.4. Discos de freio: E obrigatorio o uso de discos de freio Modelo original GM, com no méaximo 240mm de
didmetro. Deverdo permanecer conforme fornecidos, sem nenhum tipo de retrabalho e ventilados.

13.5. Cilindro mestre: 01 (um) cilindro mestre original Corsa GM 1.4;

13.6. Tambores traseiro: Originais GM.

13.7. N&o sera permitido a instalacdo de sistema de regulagem manual de balanco de freio.

13.8. Pedaleira: Originais sendo permitido o uso de sobre pedaleiras, livres de fabricacdo. Serdo permitidas
alteragfes (batentes) no piso do veiculo para melhor adaptacéo da altura das pedaleiras. Ser4 também
permitido o uso do Descansa Pé.

14 - SISTEMA DE DIRECAO

14.1. E obrigatério o uso da caixa de direcéo original CORSA MODELO CORSA 1.4.

14.2. Mancais do suporte da bengala de diregdo, FORNECIDO PELO FABRICANTE AUTORIZADO,
mantendo a mesma posi¢cdo em relagcdo ao chassi.

15 - COCKPIT

15.1. Volante de dirigir: O volante de dirigir deve estar equipado com um mecanismo de desengate rapido.
16 - EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

16.1. Extintores de incéndio:

16.1.1. Todos os carros deverdo possuir no minimo 1 (um) extintor de pé quimico tipo ABC de quatro quilos
(4kg), ou outro sistema de extintor homologado, dentro do prazo de validade.

16.2. Todas as garrafas dos extintores devem estar devidamente fixadas dentro do cockpit da forma
determinada pelo fabricante.

16.3. E permitido qualquer sistema de disparo que possua fonte de energia propria para que seja possivel
acionar os extintores no caso de todos os sistemas elétricos no carro falharem. O piloto deve poder disparar
0s extintores manualmente quando estiver sentado normalmente, com os cintos de seguranca atados e ao
volante de dirigir em posicdo. O sistema de disparo externo deve estar combinado com uma chave geral de
corte. Este disparador externo deve estar marcado com uma letra "E" vermelha inserida em um circulo
branco.

16.4. O sistema deve funcionar em qualquer posi¢cdo, mesmo com o carro invertido.
16.5. Os bicos dos extintores devem estar instalados de forma que ndo apontem diretamente ao piloto.
16.6. Paredes Corta-fogo:

16.6.1 O habitaculo do piloto e o compartimento do motor devem estar separados por parede
diviséria metélica fabricada com chapa de aluminio de, no minimo, 02 (dois)mm de espessura.

16.6.2 O habitaculo do piloto e o tanque de combustivel devem estar separados por parede divisOria
metalica, considerada antifogo, fabricadas com chapa de aluminio de, no minimo 03trés) mm de espessura.



16.7. Chave geral de corte:

16.7.1. O piloto, quando sentado com o cinto de seguranca atado e o volante de dirigir em posicéo, deve
poder desligar todos os circuitos elétricos desde a ignigdo, a bomba de combustivel, a luz de chuva, etc.,
através de uma chave geral de corte a prova de faiscas. Esta chave devera estar localizada num painel e
ficard claramente indicada por um simbolo mostrando um raio vermelho inserido em um triangulo azul com
bordas brancas.

16.7.2. As chaves de corte interna e externa de eletricidade devem ser instaladas em série, de modo que
gualquer uma a ser acionada corte toda a alimentacao elétrica do veiculo. A interna deve estar no painel ao
alcance do piloto com cinto e a externa a frente da porta dianteira com sinalizagéo (triangulo com centelha).

16.8. Espelhos retrovisores: Todos os carros deverdo possuir um minimo de 2 (dois) espelhos montados de
forma que o piloto possua visibilidade para trds do carro e ambos os lados, fornecidos pelo fabricante
autorizada ou do carro esporte Puma. Opcional a instalacdo de um retrovisor interno.

16.9. Cintos de seguranca: E obrigatério o uso de cintos de seguranca de no minimo 04 (quatro) pontos.
Estes cintos devem estar firmemente presos ao chassis conforme anexo J da FIA. Unicamente podem ser
utilizados cintos de seguranca homologados pela Confederac&o Brasileira de Automobilismo (CBA), e/ou,
Federation Internacionale de Automobile (FIA). DENTRO DO PRAZO DE VALIDADE, COM ETIQUETA DO
PRAZO VISIVEL.

16.10. Banco do piloto: Podem ser utilizados bancos homologados pela Confederacdo Brasileira de
Automobilismo (CBA) e Federation Internacionale de Automobile (FIA) ou os bancos fabricados pela
PROTON. Os suportes do banco ndo poderdo estar fixados ao assoalho da estrutura tubular principal do
chassi, devendo os mesmos ser fixados sobre suportes soldados a estrutura tubular principal. Sua fixacao
nos suportes deve ser feita através no minimo 4 (quatro) parafusos de no minimo 8 mm de diametro ou de
fabricacéo local homologado pelas Federacdes.

16.11. Anel para reboque: Todos os carros devem estar equipados com 2 (dois) anéis para reboque,
localizados: 1 (um) na parte frontal do veiculo e 1 (um) na parte traseira do mesmo. Os citados anéis devem
ser claramente visiveis e pintados em cores contrastantes a cor do veiculo.

16.12. Superficies transparentes: Todas as superficies transparentes devem ser de material transparente,
sendo permitido somente a aplicagdo de filme (tipo insulfilm transparente) na parte externa do para-brisa
dianteiro.

16.12.1. Para-brisa dianteiro: O para-brisa é do tipo policarbonato, de livre procedéncia, devendo ter
uma espessura minima de 4 (quatro) mm. E permitido o uso de uma faixa adesiva n&o transparente na
parte superior do para-brisa. O para-brisa devera ser instalado nos rebaixos existentes na fibra,
mantendo o posicionamento e a inclinacéo definida pelo teto e colunas laterais do kit ST2008. Fica
proibido o uso de qualquer material refletivo no para-brisa dianteiro.

16.12.2. Vidros das portas dianteiras: devem ser obrigatoriamente em policarbonato transparente com no
minimo 02 (Dois)mm de espessura. Em ambas as portas dianteiras s&o opcionais o uso de quebra-vento
de livre projeto e construgdo, sendo obrigatoria, quando usado, a utilizagdo de material policarbonato
transparente. E permitido o uso de tomada de ar tipo NACA ou tubos sanfonados, com a Gnica finalidade
de ventilar o habitaculo do piloto. E permitido pintar ou adesivar uma faixa de 100 mm na parte superior do
vidro das portas dianteiras.

16.12.3. Para-brisa traseiro: O Para-brisa traseiro deve ser de policarbonato transparente, com as
dimens@es externas do vidro original e tendo no minimo 02 (Dois)mm de espessura.

16.13. E proibido uso de material refletivo e/ou espelhado em qualquer parte externa do carro.

17 - ESTRUTURAS DE SEGURANCA

17.1. Estruturas anticapotagem (Santo Antdnio)

17.1.1. O propésito basico destas estruturas é proteger o piloto.

17.1.2. As estruturas anticapotagem fazem parte integralmente da estrutura tubular principal do veiculo e
ndo podem ser alteradas.

18 - COMBUSTIVEL

18.1.1 Combustivel: Alcool (Etanol)

18.1.2. Comburente: Somente ar pode ser misturado ao combustivel como comburente.
18.1.3. Aditivo: E proibido o uso de qualquer tipo de aditivo no combustivel.



18.1.4. Procedimento para analises de combustivel: A qualquer momento do evento os comisséarios poderao
pedir a qualquer participante amostra do combustivel que o mesmo esta utilizando em seu veiculo, bem
como nos reservatorios usados para sua armazenagem nos boxes. O procedimento da analise sera
determinado pelas Federacdes.

19 - FLUIDOS VARIOS
19.3. E livre o uso do liquido aditivo + agua para o sistema de refrigeracéo.

19.4 Sera permitido o uso de deposito térmico com gelo, bombas elétricas e dgua, assim como mangueiras
ligadas a camisa de refrigeracéo do piloto, fixada ao chassi.

20 - CAMERAS DE TELEVISAO E OUTROS EQUIPAMENTOS

20.1 E facultativo o uso de 01 (uma) camera de video, tipo GO PRO, em posi¢do que mostre pelo uma
destas posicdes, a frente e o piloto.

20.2. E proibida a telemetria e/ou transferéncia de dados do carro para uma base, enquanto o veiculo esteja
em movimento na pista e/ou vice-versa.

20.3. Fica o piloto obrigado a fornecer as imagens as Federac¢des, na integra, quando solicitadas.
21. INTRUMENTOS

21.1 Seré& permitido o uso dos seguintes instrumentos: RPM, Pressdo de 6leo, pressdo de combustivel,
temperatura de agua, temperatura de 6leo, voltimetro, amperimetro, velocimetro e medidores de tempo de
volta (lap time) podendo ser de livre fabricagéao.

21.2 Sera permitido o uso de qualquer sistema de TELEMETRIA DO MOTOR sem uso de sistema de radio.

A vistoria sera realizada na presenca do vistoriador da FAU, do piloto e preparador do carro vistoriado, e de
um representante da Federacdo. As Faus se reservam o direito de vistoriar qualquer item, a qualquer
tempo, sem aviso prévio.

ITENS DE VISTORIA OBRIGATORIOS:

Item 1 — Filtro de AR;

Item 2 — Cabecote, Valvulas, Coletor de Admissdo, Escapamento e Corpo de Borboleta;
Item 3 - Bloco do Motor, PistBes, Bielas, Virabrequim e Sistema de Embreagem;

Item 4 — Cambio, conferéncia das engrenagens;

Item 5 — Alternador, verificagdo da correia e sistema;

Item 6 — Amortecedores;

Item 7 - Pneus;

O presente regulamento foi aprovado e homologado pelo Presidente das Federacdes Paraibana e
Pernambucana de Automobilismo.

Jodo Pessoa, 03 de Marco de 2022
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