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Artigo I. Capitulo | — Defini¢céo

Art. 01 - No ano de 2014, sera organizado no Autédromo de Caruaru/PE o Campeonato
de Arrancadas NE DRAG RACING, com a supervisdo da Federacdo Pernambucana de
Automobilismo, sendo composto por um regulamento desportivo e um regulamento
técnico, (composto de 17 categorias homologadas para o Campeonato NE DRAG
RACING 2014, sendo detalhadas no item regulamento técnico) e 05 categorias de
acesso.

Art. 02 - Nesta competicdo somente sera permitida, a participacao de pilotos filiados a
Confederacéo Brasileira de Automobilismo (CBA), exceto nas categorias de acesso.

Art. 03 - O regulamento do Campeonato NE DRAG RACING 2014, sera unico, regido
pelo Cddigo Desportivo do Automobilismo (C.D.A.), pelo regulamento, desportivo e
técnico homologado pela Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Art. 04 - Somente serdo aceitos adendos a este regulamento emitidos pela Federacao
Pernambucana de Automobilismo.

a) Os adendos ao regulamento geral, desportivo e de seguranca, deverao entrar
em vigor, na data de sua homologacéo.

b) Os adendos ao regulamento técnico e regras gerais entrardo em vigor 30
(trinta) dias apds sua homologacao.

Art. 05 - Nos casos de davidas quanto as regras desportivas da competicdo, usar-se-a
como referéncia o disposto no compéndio de normas FIA Drag Racing.

Art. 06 — Caso ocorra alguma infragcdo que nao esteja prevista nestes regulamentos,
somente os comissarios da Confederagdo Brasileira de Automobilismo (CBA) e/ou
Federacdo (FAu), decidirdo de comum acordo, qual a melhor acdo ou medida a ser
seguida.

Art. 07 — Cada prova terd o seu Regulamento Particular de Prova onde sera definido o
cronograma, as autoridades desportivas e técnicas e outras informacdes



complementares para a realizagdo da prova, divulgadas na semana do evento no site
oficial do Garagem83, redes sociais e enviadas para o e-mail de cada piloto.

Artigo II. Capitulo Il — Categorias

Art. 08 — As Provas do Campeonato NE DRAG RACING 2014, serdao compostas por 17
categorias automobilisticas oficiais e 05 categorias de acesso, sendo elas:

1) Standard — ST

2) Street Tragdo Traseira STT

3) Dianteira Turbo C — DTC

4) Dianteira Turbo “B” - DT “B

5) Dianteira Original — DO

6) Traseira Original — TO

7) Turbo Traseira—TT

8) Dianteira Super - DS

9) Traseira Super — TS

10) Dianteira Turbo “A” - DT “A”

11) Forca Livre Traseira — FLT

12) Forga Livre Dianteira- FLD

13) Extreme 10.5 — XTM

14) Pro Mod — PM

15) Drag Top Alcool — DTOP

16) Drag Light - DL

17) Drag Junior - DJ

18) Desafio 8.5 (Categoria de Acesso)
19) Desafio 9 (Categoria de Acesso)
20) Desafio 10 (Categoria de Acesso)
21) Desafio 11 (Categoria de Acesso)
22) Desafio 12 (Categoria de Acesso)

Art. 8.1 - Sera promovido durante sua etapa, outras categorias (Acesso Desafio), mas
estas ndo serdo validas para o Campeonato NE DRAG RACING 2014.

Art. 09 — Cada categoria sera regida pelo Regulamento Técnico e Regras Gerais do
Campeonato NE DRAG RACING 2014.

Artigo 11l Capitulo Il = Inscricédo e Participacao

Art. 10 — O piloto podera efetuar a sua inscricdo antecipadamente pelo endereco:
(http://www.garagem83.com.br/nedragracing), as vagas de Box serdo distribuidas
conforme a disponibilidade e pela ordem cronolégica da efetivacéo da inscricéo.



http://www.garagem83.com.br/nedragracing

Art. 11 — O piloto que optar por se inscrever no dia do evento conforme o Regulamento
Particular de Prova ficara com a vaga na area de Box que estiver disponivel se ainda
existirem vagas.

Observacédo: O piloto somente terd a inscricdo e a vaga na area de Box
assegurada se o pagamento for efetuado na data descrita no formulario de inscrigdo no
endereco acima. Caso nao seja efetuado o pagamento na data o piloto perdera o direito
da vaga e da inscrigo.

Art. 12 — N&o seré permitida a inscricdo de mais de um piloto por veiculo, na mesma
categoria.

Art. 13 — Preparador / Mecanico que estejam regularmente filiados e habilitados pela
Confederacédo Brasileira de Automobilismo (CBA), poderdo efetuar testes no veiculo de
competicdo apresentando, no ato da inscricdo, a cédula desportiva da Confederacéo
Brasileira de Automobilismo (CBA). Para a realizacdo destes testes serd obrigatorio a
autorizacdo dos Oficiais de Prova, nos horarios dos treinos sendo que no ato da
confirmacgédo da inscricdo o Preparador / Mecanico devera solicitar sua autoriza¢do para
este fim. O controle sera feito através de pulseira especifica, que sera entregue no ato
da inscricdo. Ser4 aceito um Preparador / Mecanico para cada veiculo inscrito.

Art. 14 — Serdo aceitas inscricbes de veiculos em mais de uma categoria, desde que 0s
veiculos se enquadrarem nas exigéncias do Regulamento Técnico da categoria em
questdo. O piloto pagara o valor de uma inscricdo para cada categoria que se inscrever.

Art. 15 — O valor da inscricdo por veiculo sera R$ 300,00 (Trezentos Reais) para
pagamento antecipado via site e R$ 400,00 (quatrocentos reais) no dia do evento.

Art. 16 — Todo o piloto que inscrever seu veiculo nas Provas do Campeonato NE DRAG
RACING 2014 acata as determinacdes regidas neste Regulamento e no Cddigo
Desportivo do Automobilismo (CDA) e também do Regulamento Técnico especifico, que
esta a disposicao neste mesmo arquivo.

Art. 17 — Em caso de desclassificacdo do piloto na prova, por desrespeito aos itens
descritos neste Regulamento no Codigo Desportivo do Automobilismo (CDA) ou no
Regulamento Técnico da categoria, implicara na perda da taxa de inscricéo.

Art. 18 - E de responsabilidade do piloto (Inscrito) todas as ocorréncias relativas ao seu
respectivo veiculo.

Art. 19 - Somente os pilotos/equipes inscritos poderdo conduzir 0s respectivos veiculos
até o Grid de Largada ou a area de alinhamento para pista, no momento das tomadas de
tempo oficiais.



Art. 20 - A conducédo do veiculo na pista por piloto ndo inscrito na prova em questao ou
inscrito em outro veiculo implicard na exclusao dos dois pilotos. Os dois pilotos poderao
ser penalizados conforme determinacdo dos Comissarios Desportivos, na forma prevista
no CDA 2014.

Art. 21 — Quando estiver no Grid de Largada o piloto estard sujeito ao exame no
aparelho de ar alveolar pulmonar (Bafémetro) e somente estara apto a participar da
largada se o resultado do exame for igual a 0,0 mg de alcool por litro de ar expelido. No
caso do resultado ser maior do que 0,0 mg de alcool por litro, o piloto transgressor
estara automaticamente desclassificado da prova.

Art. 22 — Os pilotos inscritos poderdo ser sorteados aleatoriamente pelos Oficiais de
prova para participar do exame com o aparelho de ar alveolar pulmonar (Bafémetro) que
serao realizados no proprio Grid ou a qualquer momento durante o evento.

Art. 23 — No caso dos Oficiais de prova julgarem necessério, qualquer piloto inscrito
podera ser convocado a qualquer momento, para fazer o exame com o aparelho de ar
alveolar pulmonar (Bafometro).

Art. 24 — Toda vez que for convocado ou sorteado, o piloto devera se submeter ao
exame com o aparelho de ar alveolar pulmonar (Bafébmetro), mesmo que ja tenha feito
na mesma etapa. O piloto que se recusar em fazer o exame com o aparelho de ar
alveolar pulmonar (Bafémetro) serd automaticamente excluido da Etapa.

Artigo IV. Capitulo IV — Credenciamento

Art. 25 — O piloto que estiver inscrito na prova (Categorias Federadas) tera direito a sua
credencial e mais as credenciais para mecanicos, integrantes da sua equipe e ou para
convidados onde as quantidades e também as areas liberadas para acesso seréo
limitadas conforme sua categoria, caso o piloto ainda necessite de credenciais extras,
podera efetuar a compra na secretaria de prova no ato da inscricao.

Art. 26 — Essas credenciais serdo numeradas e identificadas em cada inscri¢cao, ficando
o piloto inscrito sendo o Unico responsavel pelas pessoas que as utilizardo, ficando
sujeito a pena conforme a gravidade da infracdo prevista ou ndo neste Regulamento, no
Regulamento Desportivo da CBA e ou no Cédigo Desportivo do Automobilismo (CDA).

Art. 27 — As areas abaixo:

1. Credencial Piloto — Acessa a Arquibancada / Box / Pista;
2. Credencial de Mecéanico (preparador) — Arquibancada / Box / Pista.



Observacdo: O portador da credencial de Mecéanico podera efetuar testes no
veiculo conforme (Capitulo 11l Art. 13)

Art. 28 — Cada inscricéo recebera a seguinte quantidade de credencial.

— Credencial Piloto — 01 (uma)
— Credencial Equipe (Mecanico/Preparador) — 01 (uma)

Art. 29 — As categorias abaixo, além das credenciais descritas anteriormente, terdo
direito a pulseiras de acesso a pista conforme descrito:

- Dianteira Turbo “A”--- DT “A” - 1 pulseira
- Forcga Livre Dianteira --- FLD - 1 pulseira
- Dianteira Super — DS - 1 pulseira
- Traseira Super --- TS - 1 pulseira
- Forca Livre Traseira --- FLT - 1 pulseira
- Pro Mod --- PM - 1 pulseira
- Extreme 10.5 --- XTM - 1 pulseira
- Drag Light --- D Light - 1 pulseira
- Drag Top Alcool --- DTOP - 1 pulseira
- Drag Junior --- DJR - 1 pulseira

As demais categorias nao terao direito a pulseiras de acesso a pista.
As pulseiras serdo entregues na portaria do Autédromo de Caruaru/PE.

e Caso o piloto necessite de credencial para ter acesso a pista, o custo sera de
R$ 50,00 a venda na bilheteria do Autédromao.

e Caso o piloto necessite de ingressos para ter acesso a arquibancada/box, o
custo do bilhete pra sdbado serd de R$ 20,00 a venda na bilheteria do
Autédromo.

Art. 30 — Cada inscricdo na prova podera solicitar somente uma credencial de veiculo
(auto) para entrar na area de estacionamento propria.

Art. 31 — As credenciais somente serdo liberadas apds a assinatura do piloto estando
ciente da sua responsabilidade para com elas.

Art. 32 — As seguintes categorias terdo direito a credenciais especiais para veiculos de
apoio. Estes veiculos deverdo ficar estacionados em locais determinados pela
organizacdo da etapa e somente serdo utilizados para apoio as equipes. Abaixo as
credenciais disponiveis para veiculos no dia de prova:



1. Credencial de veiculo de apoio de pista: Apenas o veiculo com essa credencial estara
autorizado a rebocar o veiculo de competicdo do piloto, e para cada inscricdo sera
liberada 1 (uma) credencial para as categorias abaixo:

- Forga Livre Dianteira --- FLD
- Dianteira Super - DS

- Traseira Super --- TS

- Forca Livre Traseira --- FLT
- Pro Mod --- PM

- Extreme 10.5 --- XTM

- Drag Light --- D Light

- Drag Top Alcool --- DTOP

Observacdo: O veiculo com credencial de pista: Tera um ponto especifico de
partida e chegada, devera partir para resgate com o cabo de resgate ja instalado no
puxador, devera possuir um segundo extintor de incéndio para eventual uso, devera ter
no maximo 1 passageiro, s6 podera entrar em contato com o piloto em questdo apds
autorizacdo dos comissarios , podera também rebocar veiculos de outros pilotos,
desde que a categoria dos mesmos permita o uso deste recurso.

Art. 33 — O piloto inscrito sera o Unico responséavel pelo veiculo credenciado e caso seja
apurado pelos organizadores e/ou oficiais da prova a conducao deste veiculo, seja com
a sua velocidade acima do permitido, ou seja, por qualqguer manobra que ofereca risco
de acidentes e ou ainda seja trafegando por area ndo permitida, o piloto sera
desclassificado da prova perdendo todas as puxadas registradas, inclusive recordes,
mesmo nao sendo o piloto o motorista do veiculo em questao.

Art. 34 — As credenciais somente serdo liberadas, apés a assinatura do piloto no termo
estando ciente que é o Unico responsavel e também ira fazer com que as pessoas que
utilizardo destas credenciais cumpram todos os itens descritos neste Regulamento, e no
Cadigo Desportivo do Automobilismo (CDA).

Art. 35 — As carretinhas ou reboques ndo ser&o autorizados a entrar na Area de Box. No
ato da inscricdo o piloto devera fazer o cadastro destes veiculos onde recebera a
informac&o do local apropriado para estacionar. E de inteira e total responsabilidade do
piloto e equipe o estacionamento da devida carreta / reboque bem como utilizagdo de
travas anti-furtos de seguranca. A responsabilidade por furto das carretas/reboque é do
piloto e equipe.
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Artigo V. Capitulo V — Provas

Art. 36 — Cada Etapa tera o seu Regulamento Particular de Prova que sera redigido pela
Federacdo Pernambucana de Automobilismo, divulgado no site do Garagem83 e
enviado por e-mail para todos os pilotos ha semana do evento.

Art. 37 — As Provas do Campeonato NE DRAG RACING 2014 realizadas de acordo com
o Calendério disponivel no site e com os horéarios pré-definidos e divulgados no item
cronograma do Regulamento Particular de Prova, que estara a disposicédo no site oficial
do Garagem83.

Art. 38 — As Provas de Arrancada serdao compostas de treinos livres e 04 baterias
oficiais realizadas no sdbado e domingo.

Art. 39 - Cronograma basico:

Art. 39.1 - Sabado: Treinos Livres + 01 Bateria Oficial;
Domingo: Treinos Livres + 03 Baterias Oficiais.

12 largada — Todos os competidores que estiverem inscritos na prova (horéarios
conforme cronograma de prova — Regulamento Particular de Prova)

22 largada — Todos os competidores que estiverem inscritos na prova (horarios
conforme cronograma de prova — Regulamento Particular de Prova)

32 largada — Todos os competidores que estiverem inscritos na prova (horarios
conforme cronograma de prova — Regulamento Particular de Prova)

42 largada — Todos os competidores que estiverem inscritos na prova (horarios
conforme cronograma de prova — Regulamento Particular de Prova)

Observacao: Todos os competidores deverdo intercalar as pistas de largada
independente do tempo minimo da largada anterior, ndo tera a opcéo de escolha de
pista.

Art. 40 - Toda a programacdo e horarios das etapas obedecerdo ao Regulamento
Particular de Prova.

Artigo VI. Capitulo VI — Adiamento e interrupcao da prova

Art. 41 — Quando houver impossibilidade de realizagdo de alguma etapa nas datas
previstas no Regulamento Particular de Prova, por problemas climaticos ou de forca
maior, 0s organizadores em conjunto com 0s comissarios, decidirdo de comum acordo,
gual a melhor acdo ou medida a ser seguida, divulgando para os competidores no local
e no site do Garagema33.
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Art. 42 — Se, por qualquer motivo, ndo seja possivel a realiza¢do dos treinos no sabado,
a fase de treinos sera cancelada. Portanto, ndo havera treinos para o evento apenas as
04 baterias oficiais.

Art. 43 — Se, por qualquer motivo, ndo seja possivel realizar as baterias oficiais no
sabado, os organizadores, em conjunto com 0s comissarios, decidirdo de comum acordo
gual a melhor acdo ou medida a ser seguida, comunicando os competidores em Briefing
de chamada extraordinaria, podendo ser validada a corrida com ate duas (02) baterias
de tomadas de tempo.

Art. 44 — Caso ocorram chuvas ou qualquer outro motivo que impossibilite a
continuidade da prova, desde que tenham sido realizadas pelo menos 2 baterias
completas a etapa sera considerada como concretizada.

Art. 45 — Caso ocorram chuvas ou qualquer outro motivo que impossibilite a realizacdo
do evento, a prova sera transferida para outra oportunidade, ficando as inscricfes
validas para data a ser confirmada pela organizacéo.

Art. 46 — A prova cancelada por motivos de seguranca néo sofrera reposicéao de data.

Artigo VII. Capitulo VII - Critérios para Pontuacdo / Premiacdo / Bonificacéo /
Descarte

Artigo VIII.

Art. 47 — Serdo premiados no final do evento em cada etapa os pilotos de todas as
categorias, sendo 0 1° e 2° e 3° colocados.

Art. 47.1 — PONTUACAO DE PARTICIPACAO: Serdo pontuados os pilotos que
participarem das etapas do NE DRAG RACING 2014, conforme tabela abaixo:

1 (uma) ETAPA 05
2 (duas) ETAPAS 10
3 (trés) ETAPAS 15
4 (quatro) ETAPAS 25

Colocacéo Pontos

1°. Lugar 80 50, Lugar 60 90, Lugar 40 13°. Lugar 20
2°. Lugar 75 6°. Lugar 55 10°. Lugar 35 14°, Lugar 15
3°. Lugar 70 7°. Lugar 50 11°. Lugar 30 15°, Lugar 10

4°. Lugar 65 8°. Lugar 45 12°. Lugar 25 16°. Lugar 5
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Art. 48 — Na quebra de recorde, o piloto seréd beneficiado com 20 pontos sendo que sera
homologado apenas um recorde por etapa, caso o recorde seja batido mais de uma vez
na mesma etapa. Os pontos obtidos pela quebra de recorde somar&o na pontuacdo do
piloto pelo campeonato e ndo pela etapa.

Art. 49 — No evento NE DRAG RACING 2014 nao havera descarte de pontos.

Artigo IX. Capitulo VIII = Oficiais de Competicéo

Art. 50 — Os oficiais de competicdo serdo nomeados pela CBA e/ou Federacdes locais e
divulgados em cada Regulamento Particular de Prova.

Artigo X. Capitulo IX — Cronometragem

Art. 51 — A cronometragem sera realizada com equipamento e sistema especifico para a
modalidade, com fotocélulas ao longo da Area de Competicdo. O sistema conta com a
sinalizacdo sequencial de largada (Pinheirinho), com tempo de reacao e tempo de pista,
onde somados os dois tempos, se obtera o tempo total de cada participante.

Artigo XI. Capitulo X - Identificacdo de Veiculos Competidores

Art. 52 — O veiculo competidor devera estar identificado conforme o Regulamento
Técnico de cada categoria.

Art. 53 - Para serem vistoriados os veiculos deverdo estar identificados com o
respectivo nimero registrado no ato de inscricdo, que sera definido na 12 etapa do
Campeonato, por ordem de inscricdo, com direito de uso até o final do campeonato.

Art. 54 - Cada piloto devera reservar ainda, dois espacos de 10 Cm x 30 Cm, no veiculo
gue estiver inscrito, para aplicacao de logomarcas dos patrocinadores oficiais do evento.

Artigo XII. Capitulo XI — Vistoria técnica

Art. 55 - Convocacéo para vistoria - Todos o0s veiculos inscritos deverdo passar por uma
vistoria técnica antes de iniciar as atividades desportivas da prova. Esta vistoria sera
realizada em local préprio dentro no Autddromo Internacional de Caruaru/PE, e os
horarios para a realizagéo constardo do Regulamento Particular de Prova.

Art. 56 - Os veiculos inscritos poderdo ser convocados para realizacdo de vistoria, a
gualqguer momento durante a prova ou até 30 minutos apds 0 Seu encerramento,
independente da vistoria prévia.

Art. 57 - A recusa do piloto em submeter seu veiculo a vistoria, quando convocado, ou
sua auséncia injustificada implicard no impedimento temporario do veiculo ou sua
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desclassificacdo da prova, além das sancdes previstas no Codigo Desportivo do
Automobilismo (CDA).

Art. 58 — Irregularidades - Caso durante a vistoria, ou durante os treinos ou tomadas de
tempo, os comissarios de vistoria constatarem qualquer irregularidade no veiculo, nos
equipamentos individuais do piloto, ou qualquer anormalidade em relagdo ao
regulamento, fica a critério dos mesmos convocar a qualquer momento o piloto com seu
veiculo de competicdo para uma nova vistoria. O veiculo que estiver em desacordo com
o regulamento podera ser impedido de participar dos treinos ou das tomadas de tempo
até que a irregularidade ou anormalidade constatada seja corrigida e ou ainda podera
ser excluido de uma tomada de tempo especifica e ou podera ser desclassificado da
prova. A vistoria prévia ndo torna valida qualquer irregularidade constatada no veiculo
durante a prova.

Art. 59 — Em caso de quebra de “recorde”, sera obrigatdrio ao piloto com seu veiculo
passar por nova vistoria logo apos sua largada para homologacdo do mesmo e obtencéo
do ponto que tera direito.

Artigo XIlI. Capitulo XII — Pista Oficial

Art. 60 — A Pista Oficial tera extensdo de 201 metros (1/8 de milha) de area de
aceleracédo cronometrada.

Art. 61 — E estritamente proibido efetuar testes com o veiculo na Area de Frenagem, nas
Pistas de Retorno, na Area de Box ou em qualquer lugar fora da Area de Competicéo,
estando sujeito a penalidades previstas neste Regulamento e também no Cédigo
Desportivo do Automobilismo (CDA).

Art. 62 — E estritamente proibido efetuar testes com o veiculo em movimento nos
estacionamentos, estando o piloto sujeito a penalidades previstas neste Regulamento,
no Cdédigo Desportivo do Automobilismo (CDA) e também no Codigo Nacional de
Transito.

Art. 63 — Os testes de veiculos e treinos de aceleracdo sao limitados aos horéarios de
treinos livies na Area de Competicdo, conforme Regulamento Particular de Prova.
Observacao: Os testes na area de Box séo limitados ao funcionamento e regulagem de
motor com o veiculo parado.

Art. 64 — Caso seja apurado pelos organizadores e ou oficiais da prova, testes com os
veiculos fora da Area de Competicdo o piloto sera desclassificado da prova perdendo
todas as puxadas registradas, inclusive recordes.
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Art. 65 — A circulacdo dos veiculos inscritos € limitada a Area de Box e as Areas de
Acesso ao Grid e Pista de Retorno, sendo o deslocamento do veiculo limitado a
conducdo moderada, obedecendo a velocidade méaxima de cada &rea de circulagdo. O
piloto que infringir esta determinacdo estara sujeito a penalidades ou até mesmo a
desclassificacdo da prova, perdendo todos os tempos das puxadas anteriores, inclusive
recordes.

Art. 66 — Velocidades permitidas nas Areas de Circulacao:

1. Area de Box — Velocidade Maxima Permitida — 20 km/h

2. Area de Acesso ao Grid — Velocidade Maxima Permitida — 20 km/h

3. Pista de Retorno* — Velocidade Maxima Permitida — 30 Km/h*

*Quando o veiculo estiver rebocando qualquer veiculo a Velocidade Maxima
Permitida sera de 20 Km/h.

Art. 67 — Caso seja apurado oficiais da prova, os veiculos de competicdo ou
credenciados, seja com a sua velocidade acima do permitido, ou seja, por qualquer
manobra ndo compativel com a competicdo oferecendo risco de acidentes, o piloto
responsavel por esse(s) veiculo(s) sera desclassificado da prova perdendo todas as
puxadas registradas, inclusive recordes, mesmo que nao seja o piloto o condutor do
veiculo em questéo.

Art. 68 — E estritamente proibida a circulacdo de veiculo que ndo seja de competi¢do ou
autorizados pela organizacdo da prova na Pista Oficial. Para rebocar os veiculos
competidores apds a sua largada, os veiculos de apoio credenciados, deverdo seguir
pela Pista de Retorno (ou pela pista indicada pela organiza¢do), obedecendo aos limites
de velocidade estabelecidos. Os veiculos competidores estardo aguardando o veiculo de
apoio na Area de Reboque situada no final da pista na Area de Frenagem.

Art. 69 — O piloto / inscrito sera o unico responsavel pelos condutores dos veiculos
credenciados, que deverdo conhecer e cumprir esse regulamento.

Art. 70 — O organizador se compromete a rebocar os veiculos de competi¢cdo, dentro da
Pista Oficial, caso seja necessario, até a Area de Reboque situada no final da pista, de
modo que ndo comprometa o andamento da prova.

Art. 71 — Para nao comprometer o andamento da prova e por motivos de seguranca,
nao sera permitido que o piloto saia do veiculo apos o término da puxada estando dentro
da Pista Oficial. Este somente podera descer do veiculo quando estiver na Area de
Reboque ou area de blitz, sob pena de perder o tempo da puxada.

Art. 72 — Em caso de pane mecéanica ou acidentes na Pista Oficial, fica permitido a saida
do piloto de dentro do veiculo, desde que ndo comprometa a sua segurangca € nem a
seguranca do piloto concorrente.
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Art. 73 - Serd instituida penalizacdo por veiculo de competicdo que sujar a pista: Na
primeira vez, multa correspondente a 01 (uma) UP; na segunda vez, multa
correspondente a 2,5 UPs; na terceira vez, a exclusdo do piloto da prova. Esta sujeira
podera ser causada por meio de 6leo, agua do cooler e 6leo do bandejéo sujo.

Artigo XIV. Capitulo Xl — Baterias de Tomadas de Tempo / Sistema de
Alinhamento

Art. 74 — Baterias — Os pilotos e seus respectivos veiculos inscritos serdo convocados,
via sistema de som oficial da prova, por categoria, para a Area de Grid (pré-
alinhamento). Somente os oficiais responsaveis poderdo determinar e liberar os veiculos
presentes na Area de Grid para o Alinhamento na Pista. O ndo comparecimento do
piloto com o respectivo veiculo para o Grid de largada sera entendido como auséncia ou
desisténcia do piloto naquela bateria. S6 terdo acesso a pista, os veiculos devidamente
vistoriados e liberados. Os veiculos ou pilotos que ndo atenderem as exigéncias deste
regulamento, ndo serdo autorizados a alinhar na pista.

Art. 75 — Tomadas de tempo — Sob orientacdo dos Oficias de Prova e dentro dos
horarios estipulados pelo Regulamento Particular de Prova, os veiculos da Area de Grid,
serdo liberados para alinhar na pista e efetuarem as tomadas de tempo.

Art. 76 — Aquecimento de pneus (Burnout) - Durante a realizacdo dos treinos livres e
tomadas de tempo oficiais é permitido ao piloto efetuar manobras de aquecimento de
pneus (Burnout) antes de alinhar para largada, mediante autorizacdo prévia dos
comissarios, de acordo com o descrito abaixo:

Art. 76.1 - O Burnout para as categorias abaixo ficam na seguinte forma:

Art. 76.1.1 - Categorias: ST/ STT/DTC/DTB / DJR — Até o pré-alinhamento;

Art. 76.1.2 - Categorias: DO/ TO/ TT — Até a linha do 60 pés;

Art. 76.1.3 - Categorias: DLight/ DTOP / XTM /FLT/TS/PM /DS /DTA/FLD - Livre.

] Observacdo: Serdo penalizados os veiculos que ultrapassarem os limites acima.
E proibido voltar ou dar ré para “limpar’” novamente os pneus, principalmente fora da

area delimitada para Burnout.

Art. 76.2 - A operacdo de aquecimento de pneus é limitada a um (01) Burnout,
obedecendo as autorizacdes dos Oficias de Prova.
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Art. 76.3 - E estritamente proibido efetuar manobras que possam oferecer risco para o
piloto ou a terceiros, sujeitando o piloto infrator as penalidades previstas neste
Regulamento ou no Cédigo Desportivo do Automobilismo (CDA).

Art. 76.4 - Ocorrendo situagdo imprevista que retarde a largada, durante ou apds a
operacdo de aquecimento de pneus, fica a cargo dos Oficiais de Prova determinar nova
operacao de aquecimento de pneus ou a substituicdo de veiculo no Grid.

Art. 77 — Sistema de Alinhamento: O sistema de alinhamento serda feito em duas fases:

12 fase (Pré Stage): Logo apds o Burnout o piloto devera se dirigir as células de
alinhamento, onde devera somente Pré-estagiar (Pré Stage).

**Q veiculo estara Pré-estagiado (pré-stage), quando as 2 primeiras lampadas do
pinheirinho ficarem acesas.

22 Fase (Stage): Logo ap0s os dois pilotos estarem Pré-estagiados** (Pré-Stage)
fica liberado aos mesmos entrarem para estagiar**(Stage).

***Q veiculo estara estagiado (Stage), quando as ultimas lampadas amarelas do
pinheirinho ficarem acesas, ndo importando se as lampadas relativas ao pré-stage
estdo ou nao acesas, no caso “deep Stage”.

O piloto que Pré estagiar e estagiar sem esperar seu concorrente devera sair da
area de alinhamento e iniciar novamente todo o procedimento. ApGs o primeiro piloto
estagiar, o segundo piloto terd& no maximo sete segundos para também estagiar, se
ultrapassar este tempo acendera a luz vermelha e tera como penalizagao “queima” de
Largada.

3? Fase Largada: Quando os dois pilotos estiverem estagiados (Stage) o “starter”
terd até cinco segundos para iniciar a sequencia de largada do semaforo onde poderao
largar ap6s a 32 lampada estiver apagada. Quando o segundo piloto estagiar, ambos o0s
pilotos devem estar cientes de que a sequencia de largada poderda iniciar a qualquer
momento, portanto deve sempre estagiar preparado para largar.

Art. 78 — ApOs apagada a luz sequencial amarela do pinheirinho ser4 medido o tempo
de reacdo do piloto, onde terd o melhor tempo de reacédo o piloto que se aproximar de
“0” zero. Caso o valor da reagao seja negativo, o piloto queimara a largada, nesse caso
acendera a luz vermelha no pinheirinho indicando a infragéo.

Art. 79 — E proibida a permanéncia de veiculos com vazamento de Oleo, agua ou
combustivel, na Area de Grid e na Area de Alinhamento para pista, podendo voltar a
Area de Grid somente quando o problema for sanado e com autorizacdo dos
comissarios.
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Art. 80 — O competidor que sair da sua trajetéria durante a disputa na pista, e
ultrapassar (ou “pisar”) a linha que separa as pistas, automaticamente perdera a sua
puxada.

Artigo XV. Capitulo XIV — Obrigac6es e Responsabilidades

Art. 81 — E obrigatorio para o piloto inscrito usar todos os equipamentos individuais de
seguranca, como capacete fechado e homologado, assim como o uso de macacao de
competicdo ou vestimenta adequada, em atencédo ao que determina o CDA 2014, tudo
conforme descrito no regulamento técnico da categoria participante, durante todos os
treinos e baterias de tomadas de tempos.

Art. 82 — Os equipamentos individuais descritos neste Regulamento s&o entendidos
como equipamentos minimos de acordo com a respectiva categoria do veiculo, nao
dispensando o piloto de utilizar equipamentos de protecado e/ou recursos de seguranca
adicionais necessarios e/ou compativeis com as caracteristicas de seu veiculo.

Art. 83 — E de responsabilidade do piloto, ler, cumprir e fazer com que todas as pessoas
gue estdo sob sua responsabilidade, cumpram todos os itens descritos neste
Regulamento, no Codigo Desportivo do Automobilismo (CDA) e também do
Regulamento Técnico, que estardo a disposicdo no site do Garagem83 e também na
secretaria da prova, pois estara sujeito a penalizacdes previstas nestes regulamentos.

Art. 84 — Nem a CBA, nem as Faus se responsabilizam por quaisquer problemas ou
acidentes ocasionados pela ma interpretacdo do Regulamento Técnico inclusive
alteracdes e adendos.

Art. 85 — O veiculo que nédo for de competicdo, mas tiver a credencial para circular
dentro da praca desportiva, sera de Unica responsabilidade do piloto. Caso ocorra algum
incidente o piloto seré desclassificado da prova perdendo todas as puxadas registradas,
inclusive recordes, mesmo que néo seja o piloto o condutor do veiculo em questao.

Art. 86 — E estritamente proibida a permanéncia na area de Box, de pilotos e todas as
pessoas que estdo sob sua responsabilidade, em aparente estado de embriaguez, ou
utilizando qualquer substancia que possa alterar seu comportamento ou conduta, sub-
rogando estas responsabilidades civis e criminais aos proprios pilotos e estando sujeito
a desclassificagdo da prova e expulsdo do evento, conforme a concordancia destes,
expressa no ato da inscricdo para a prova.

Art. 87 — Nem a CBA / FPA nem o Clube Organizador se responsabilizam por pilotos
e/ou por todas as pessoas que estao sob sua responsabilidade que estejam negociando
ou utilizando qualquer substancia que possa alterar seu comportamento ou conduta,



18

sub-rogando estas responsabilidades civis e criminais aos proprios pilotos e estando
sujeito a desclassificacdo da prova e expulsdo do evento, conforme a concordancia
destes, expressa no ato da inscricao para a prova.

Art. 88 - Nem a CBA / FPA nem o Clube Organizador se responsabilizam por danos,
roubo, furto ou outro qualquer tipo de acontecimento dentro da praca esportiva,
conforme a concordancia dos pilotos expressa no ato da inscricéo.

Artigo XVI. Capitulo XV — Reunido com direcao de Prova - (BRIEFING)

Art. 89 — E obrigatéria a presenca no Briefing, de todos os pilotos inscritos na prova,
convocados pela direcdo de prova, através do sistema de som ou conforme horérios pré-
determinados no cronograma descrito no regulamento particular de prova. A auséncia
injustificada do piloto ao Briefing podera acarretar em punicdo de acordo com CDA

Art. 89.1 — Igualmente sera obrigatdria a presenca dos pilotos inscritos em qualquer
Briefing “de chamada extraordinaria”, cuja convocagao obedecera as regras previstas no
artigo acima, e acontecerdao sempre que houver a necessidade de uma reuniao
emergencial entre os concorrentes e as autoridades da prova.

Artigo XVII. Capitulo XVI — Conduta Desportiva

Art. 90 — Durante sua permanéncia na area do evento os pilotos e integrantes de sua
equipe deverdo observar conduta desportiva propria entre si e em relacdo aos demais
participantes, de acordo com o que estabelece o CDA 2014.

Art. 91 — Durante os treinos e baterias de tomada de tempo oficiais os pilotos deverao
conduzir seus veiculos de acordo com as determinacdes do presente regulamento, e do
CDA 2014.

Art. 92 — E proibido antes, durante ou apds qualquer tomada de tempo oficial ou de
treino, o piloto realizar qualquer manobra ndo compativel com a competicédo, sob pena
de sofrer as penalidades previstas no CDA 2014.

Artigo XVIIl.  Capitulo XVII — Disposic¢des Finais

Art. 93 — Qualquer notificagdo ou informacdo de autoridades de transito sobre
desrespeito as leis de transito por piloto ou veiculo na prova, ou sobre testes de veiculo
realizados em via publica, implicara na desclassificacéo do piloto responsavel.
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Art. 94 — Reclamacgdes - As reclamacdes deverdo ser feitas na secretéria de prova,
seguindo o descrito no Cédigo Desportivo de Automobilismo (CDA) 2014.

Art. 95 — InfracOes e Penalidades - Sdo consideradas infracdes, 0s casos previstos nos
Regulamentos Desportivo e Técnico e também as infragBes previstas no CDA (Codigo
Desportivo do Automobilismo) 2014.

Art. 96 — As penalidades serdo imposta de acordo com o Regulamento Desportivo e
com o Codigo Desportivo do Automobilismo (CDA) 2014.

Art. 97 — Casos Omissos - Os casos omissos serdo decididos pelos Comissarios
Desportivos.

Art. 98 — As alteracdes no Regulamento Desportivo, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor na data de sua publicacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federagdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.

Federacdo Pernambucana de Automobilismo  Conselho Técnico Desportivo Garagem83
Waldner Bernardo Elton Andrade
Presidente Presidente
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Regras Gerais Para Todas as Categorias:

As normas e regras aqui estabelecidas sdo complementares aos regulamentos

técnicos de cada categoria, portanto devem ser seguidas e obedecidas por
competidores e equipes de todas as categorias.

1) Regulamentacéao:

a)

b)

c)

d)

f)

Todos os veiculos inscritos deverdo passar por vistoria prévia.

Todos pilotos deverdo ter a cédula de piloto vigente no ano corrente para participar
do campeonato ou prova.

Os competidores deverdo provar aos comissarios técnicos e desportivos do
evento, que seu veiculo cumpre todas as regulamentacbes exigidas por
regulamento homologado, durante qualquer momento da etapa.

Os comissarios podem solicitar a qualquer momento que sejam feitas as
verificagcdes necessarias em qualquer veiculo inscrito no campeonato.

Os comissarios técnicos podem requerer que um veiculo seja desmontado, para
se verificar as condi¢cdes de seguranca ou de conformidade com o regulamento
homologado.

Todo piloto inscrito deve dispor de 01 (um) ou mais mecanicos para que se
proceda a desmontagem do veiculo e todos os custos envolvidos na operacéo
correm por conta do piloto/equipe.

2) Homologacao:

a)

b)

c)

d)

O veiculo competidor deve ser identificado com nameros, em cor contrastante ao
fundo em que for aplicado, em ambas as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro.
O numero devera ser formado por algarismos com dimensdes de no minimo
10,0cm (dez centimetros) de altura e 2,0cm (dois centimetros) de traco cada um.

Também sera obrigatério o uso de letras que identificam a categoria, com
dimensbées de no minimo 7,0cm (sete centimetros) de altura e 2,0cm (dois
centimetros) de traco cada uma.

Sera obrigatéria também a inscricdo do nome e do tipo sangtineo do piloto nas
portas dianteiras.

Fica proibida a identificagdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget’ e
fitas adesivas do tipo crepe, isolantes ou similares.
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Todos os adesivos citados acima deverdo ser confeccionados pelos pilotos
participantes.

3) Peso:

a) A verificacdo do peso sera efetuada em ordem de marcha, isto é, na condicdo em

b)

d)

gue o carro parou, sem adicionar combustivel, liquidos, fluidos, lubrificantes e
sem repor pecas que eventualmente tenham se desprendido do veiculo durante
as tomadas de tempo oficiais.

O peso total seré obtido através da soma do peso do carro com o peso do piloto,
com todo seu equipamento a bordo.

Qualquer tipo de lastro que se fagca necessario para atingir os pesos minimos sé
sera permitido quando este estiver solidamente fixado ao veiculo. Este lastro
podera ser instalado em qualquer parte do veiculo desde que seja visivel e possa
ser vistoriado e lacrado pelo comissario técnico. Em categorias que possuem
regulamento especifico quanto ao posicionamento do lastro, deve-se observar
também o regulamento da categoria (ex- Turbo C).

Qualquer tipo de acréscimo de material no veiculo podera ser entendido pelo
comissario técnico como lastro.

4) Escapamento:

a)

Fica permitido, em todas as categorias, a saida de escapamento pela lateral,
sejam para-lamas ou para-choques, assim como pelo capdé do motor (Exceto nas
Categorias de Acesso). Os gases do escapamento ndo poderdo ser
direcionados/apontados para as fotocélulas da cronometragem. Sendo assim,
guando a saida de escape for feita pela lateral do veiculo, a mesma devera ter um
acréscimo de cano de forma a direcionar os gases para cima, conforme figura
abaixo.
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5) Transmisséo:

a) Todo veiculo devera possuir a marcha ré a qual devera estar funcionando
normalmente.

6) Suspenséo:
a) Os veiculos deverao ter um espaco livre minimo de 3,0”(trés polegadas) de altura

em relacdo ao solo, a contar do ponto mais extremo da dianteira até 12,0” (doze
polegadas) apds o centro do eixo dianteiro.

7) Carroceria e Chassis:

a) Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contencdo, instalada sob o motor e
caixa de cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o 6leo/agua/combustivel
gue por ventura possa ser derramado em caso de quebra ou vazamento. Esta
bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir” toda a area do carter do motor,
da caixa de cambio e dos reservatérios que possam oferecer algum vazamento. A
bandeja deve possuir uma borda de 3,0 cm (trés centimetros) de altura em toda a



b)

24

sua extensdo, ser vedada e estar solidamente fixada, ndo podendo receber
manutencdo caso se desprenda durante o percurso de largada até a vistoria,
onde sera medida as 3 (trés) polegadas de altura minima. Este item sofrera
vistoria rigorosa dos comissarios técnicos quanto a fixacdo e eficacia na
contensao de qualquer liquido que possa vir a sujar a pista.

Fica permitida a retirada dos limpadores Para-brisas e seus componentes (Exceto
nas Categorias de Acesso).

8) Sistema de Arrefecimento:

a)

Obrigatério o uso de agua sem nenhum aditivo no sistema de arrefecimento.
(Etileno glicol assim como outros aditivos € oleoso e acabam por prejudicar a
pista)

9) Seguranca:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

Obrigatério o uso de macacdo, sapatilhas ou ténis e capacete homologado e
valido (Exceto nas Categorias de Acesso).

No macacdao devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sanguineo.

Obrigatéria substituicdo do banco do motorista por banco de competicdo, bem
como o uso de cinto de seguranca de competicdo (CBA, FIA ou SFi) de no minimo
4 (quatro) pontos de fixagcdo com largura minima de 3,0” (trés) polegadas para os
veiculos que se enquadrem no item N1 e de no minimo 5 (cinco) pontos de fixacdo
com largura minima de 3,0” (trés) polegadas para os veiculos que se enquadrem
no item N2 ou acima.

O banco de competicdo devera ser fixo, sem regulagens para frente ou para tras.

O banco dianteiro direito devera ser retirado do veiculo a fim de facilitar a remocéo
do piloto em caso de acidente (Exceto nas Categorias de Acesso).

Liberada a retirada do banco traseiro (Exceto nas Categorias de Acesso).

O uso de bancos construidos em aluminio s6 serd permitido com a utilizacdo de
suporte adequado no assoalho e com travamento no encosto, sendo que o
travamento devera ser localizado abaixo da abertura de passagem dos cintos de
seguranca, conforme figura abaixo.
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Espaco
parao

travamento

h) Obrigatoria, para veiculos que ndo possuam originalmente, a fixacgdo de um

)

K)

anel/cabo para reboque na parte dianteira do veiculo. Para aqueles com frente te
fibra, o anel/cabo podera estar localizado no teto.

Portas dianteiras do veiculo deverdo abrir facilmente através de seus trincos
externos ou alavancas.

E proibida a utilizacdo de pelicula escura, colorida ou espelhada nos vidros
dianteiros laterais e para-brisas.

Proibido o uso de volante de madeira.

E obrigatério uso de extintor de incéndio carregado, valido e fixado em seu
suporte. Em categorias que possuem regulamento particular quanto a extintor de
incéndio, deve-se observar o regulamento particular.

m) O uso de capacete aberto € proibido.

n) Obrigatdria instalagcdo de uma “gaiola de seguranga” na parte interna do veiculo,

de modo a evitar uma deformacdo mais séria do habitaculo em caso de acidente
ou capotamento. Esta gaiola deve ser revestida com espuma anti-chamas nos
pontos onde € possivel o contato com o corpo do piloto. Nesta gaiola de
seguranca deve haver em cada cano de 38,0 mm (trinta e oito milimetros) um furo
de 5,0mm (cinco milimetros) para conferéncia da espessura minima de 2,0mm
(dois milimetros) para aco carbono e 1,2mm (um virgula dois milimetros) para
cromo molibdénio.
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A Configuragdo minima obrigatoria para construcdo do Santo Antbnio deve seguir
0 seguinte modelo:

N1) Para os veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a 175km/h ou o
tempo abaixo do 7,000 segundos ao final dos 201 metros:

=

/

- |

&)

N2) Para os veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a 195km/h ao
final dos 201 metros:

(L)

0) Fica liberado o uso de policarbonato em substituicdo ao vidro traseiro das picapes
para possibilitar a colocacéo do quinto e sexto pontos de fixagdo do Santo Antonio.

p) Obrigatorio o uso de paraquedas nos veiculos que atingirem velocidade igual ou
superior 185km/h em 201 metros. A simples instalagcao do paraquedas néo retira a
obrigatoriedade do seu uso, pois 0 mesmo devera ser acionado sempre que as
velocidades acima forem atingidas ou ultrapassadas.

g) Liberado para todas as categorias que usam vidros, a colocagéo de chapa de
policarbonato (Lexan) por baixo do vidro.
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r) Nas categorias onde o alivio de peso é permitido, € obrigatério o uso de
paraquedas e o mesmo devera ser acionado sempre que as Vvelocidades
mencionados no item “p” forem atingidas.

Estas configuracdes pode ser complementada de acordo com os modelos
existentes no anexo “J” da FIA disponivel no site da Confederagao Brasileira de
Automobilismo - CBA

10) Combustivel

a) Naquelas categorias onde o combustivel obrigatério é o Metanol puro, fica proibido
0 uso ou a mistura de qualquer outro liquido ou aditivo no combustivel. (Ex:
nitrometano, etanol, gasolina, 6xido propileno, agua, entre outros).

b) A conferéncia e aprovacdo do combustivel serdo de responsabilidade da comissao
técnica, a qual podera exigir amostras de combustivel a qualquer tempo no
decorrer do evento para avaliacdo imediata ou posterior.

c) A punigcao especifica para quem nao “passar’ no teste de combustivel sera:
a. Perda de todos os tempos oficiais do evento (excluséo da prova)
b. Multa de 10 Ups.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apds sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federagdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.

Federacdo Pernambucana de Automobilismo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
Waldner Bernardo Elton Andrade
Presidente Presidente
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

1 - CATEGORIA STANDARD - ST

1.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos nacionais de turismo de grande produgdo em
série, coupé, sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira equipados
com motores naturalmente aspirados.

1.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos de fabricacdo nacional, com producdo minima de 1000 (mil) exemplares
idénticos, em 12(doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de
no maximo 4 (quatro) cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares.

c) A denominacédo desta categoria sera Standard.

1.3) PESO MINIMO:
a) O peso minimo para carros desta categoria, considerando-se o0 conjunto carro e
piloto, seguird a seguinte tabela:

Marca Motor Peso em Kg
VW AP 8v 860
GM 8v 890

4 cil 8v FIAT 840

Fiat 4 cil 8v
(GM) 890
Outros 8v 890
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b) Sera utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 28,0% (vinte e
oito virgula zero por cento) do peso total devera estar apoiado sobre o eixo traseiro do
veiculo.

c) Nao é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de partes e itens
originais de fabrica, exceto as permitidas por este regulamento.

d) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de roda e triangulo de seguranca.

e) Nos veiculos do tipo furgdo € permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e
da tampa de madeira do assoalho.

1.4) MOTOR:

a) O motor deverd manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao
angulo e posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

b) Os coxins do motor devem ser montados de forma que ndo afetem a posi¢ao original
do motor.

c) O material de construcdo dos coxins do motor € livre.

d) Os pontos de fixagdo dos suportes do motor no motor devem permanecer originais.

e) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada.

f) Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento
do volume do mesmo.

g) Liberado o uso dos blocos de veiculos em produgéo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo. O bloco do motor devera ser do mesmo
fabricante do veiculo. Proibido o uso de blocos “racing”, mesmo que fabricados pelo
préprio fabricante do veiculo.

1.5) SISTEMA DE IGNICAO:

a) Marca e tipo de velas, limitador de giro e cabos de alta tenséo séo livres.
b) O nimero de velas ndo poderé ser alterado.

c) O numero de bobinas é livre, bem como seu tipo e marca.

d) O modulo de ignicéo é livre no seu tipo e marca.

1.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato e sistema de controle de temperatura séo livres.

b) O ventilador e 0 acionamento séo livres, porém todos os componentes devem estar
presentes no veiculo.

c¢) Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

d) Proibida a mudanca do local de fixacdo dos itens mencionados acima.

1.7) CABECOTE:

a) O cabecgote deve ser obrigatoriamente original fornecido pelo fabricante do veiculo,
sendo permitido o seu trabalho. Proibido o uso de cabecgote importados do tipo “Spiess”,
‘Formula 3”, “GTI alemao sem camara”.

b) Permitida a substituicdo do comando de valvulas.

c) O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas é proibido.
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d) Liberado o uso de cabecotes com fluxo cruzado.

1.8) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admissao deve ser mantido original, fornecido pelo fabricante do veiculo,
podendo ser trabalhado, porém mantendo as caracteristicas originais do fabricante. As
Unicas alteracBes, recortes ou soldas permitidos sdo aquelas necessarias para
adaptacdo do corpo de borboleta no coletor original e adaptacdo do(s) do(s) bico(s)
injetor(es).

b) O aumento do numero original de carburadores néo é permitido.

c) O uso de injecdo eletrbnica € permitido com no maximo 1 (um) bico injetor por
cilindro.

d) Permitido o uso de 1 (um) carburador ou corpo de borboleta nacional de qualquer tipo
ou marca, sendo permitido ainda, modificar os elementos dos mesmos ou dispositivos
de injecdo que regulam a quantidade de ar/combustivel.

e) Fica proibido qualquer tipo de dispositivo de superalimentacdo (oxido nitroso, turbo,
compressor, blower, superchargers e outros mais que possam surgir).

f) Permitido o uso de catraca no carburador.

1.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

1.10) SUSPENSAO:

a) Devem ser mantidos os pontos de fixagao originais do veiculo.

b) A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme
indica o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteracdes que avancem ou recuem
ambos 0s eixos ou para frente ou para tras. A tolerancia maxima permitida sera de 2,5
cm (dois virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante.
Essa tolerancia sera admitida somente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida
gualquer alteracéo para movimentacdo do eixo traseiro.

c) Os amortecedores sao livres, contanto que seu numero, tipo (telescopico, braco, etc.)
e pontos de fixagdo sejam conservados.

d) Fica liberado o trabalho dos batentes superiores dos amortecedores dianteiros e/ou
traseiros, podendo os mesmos ser substituidos por aluminio ou aco.

e) Proibido o uso de rodas (wheelie bars) para apoiar o veiculo.

f) Liberado o uso de “camber plate”.

g) Demais alteracbes séo permitidas.

1.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

b) As engrenagens do conjunto de relagéo séo livres quanto a dimensdes e procedéncia.
c) A caixa de cambio e o diferencial devem ser nacionais, podendo ser trabalhados,
porém de acionamento manual, ficando proibido o uso de caixa automética.

d) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo €
automatico.
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e) Obrigatorio o uso das engrenagens da marcha a ré e esta deve estar funcionando
normalmente, devendo ainda ser acionada através da alavanca de engate das marchas.
f) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou similares.

g) O sistema do seletor de marchas deve possuir padrdo de mudanca em H (tipo h-
pattern).

h) Permitido o uso de pinos, travas ou guias que tenham a funcdo de evitar erros no
engate das marchas, desde que néo se altere a configuracdo padrdo de mudanca em H
e estejam montados sobre o sistema original.

i) Proibido o uso de trambulador de engate rapido tipo “in line”, “v gate” ou similares.

j) Permitido o uso de sistema de alavanca de engate rapido tipo “short shift” montados
sobre o sistema original.

1.12) EMBREAGEM:

a) Livre, porém nao pode ser automatica.

b) E permitido o uso de qualquer sistema eletrdnico que auxilie o piloto a efetuar as
trocas de marcha sem a utilizagcdo da embreagem. (“Quick Shift’, “GearController”, e
outros aparelhos similares que possam surgir).

1.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o didametro minimo de 13“e maximo 17”.

b) Os pneus deveréo ser radiais, com classificacdo INMETRO e com medidas de largura
maxima em 205mm e minima 165mm.

c) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos péara-lamas.

d) Os pneus devem ser nacionais, estar em bom estado de conservagcdo e ter no
minimo 2 mm (dois milimetros) de sulco na superficie de contato com o solo medido a
partir do TWI.

e) Permitida a utilizagcdo de pneus importados quando estes estiverem montados nas
rodas fora do eixo de tracao.

f) Os pneus utilizados nesta categoria deverdo ter classificacdo de indice de velocidade
minimo 91V descrito na lateral do pneu.

g) Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners” com
especificacdes para uso em competicdes, na medida de aro maxima de 15,0”(quinze
polegadas).

h) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

i) Proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus recapados,
remoldados ou similares.

J) Os pneus nao poderéao ter sofrido nenhum tipo de tratamento quimico ou fisico com o
intuito de alterar a dureza do composto da borracha dos mesmos ou melhorar a
performance dos mesmos. Qualquer alteracdo, ou excesso de desgaste na lateral dos
pneus podera ser interpretado como alteracéo fisica pela comissao técnica.

k) O indice de dureza minimo admitido sera 55 na banda de rodagem (area em
contato com o solo) e 50 no costado (lateral dos pneus). Os veiculos podem passar
por vistoria a qualquer momento para verificagéo deste indice. O durdmetro oficial sera o
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modelo “type A” (ASTM 2240) que estara sendo utilizado pela equipe técnica de vistoria
e ficara a disposicéo dos participantes durante a vistoria inicial.

1.14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio deve ser original, no entanto as canalizagdes e pingas podem ser
substituidas por outras de melhor performance.

b) Todos os componentes devem estar presentes no veiculo e montados nos seus locais
originais.

c) Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.

d) Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

e) Obrigatério que os freios dianteiros e traseiros estejam funcionando.

f) Fica ainda autorizada a utilizacdo de freio a disco na traseira nos veiculos que néo o
possuem originalmente.

h) Liberado somente nas rodas traseiras, 0 uso de sistema de freio de motocicleta,
desde que aprovada sua utilizagdo pela vistoria técnica.

1.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) E proibida qualquer alteracéo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo.

b) Liberado o recorte da lataria interna do cofre do motor apenas para instalagédo de
equipamentos de performance.

c) Proibido o recorte e a retirada das partes metélicas que compde o monobloco do
veiculo.

d) Sao autorizados apenas acessorios que ndo alterem ou favoregam de qualquer forma
o rendimento mecéanico ou aerodinamico do veiculo.

e) Permitido o levantamento do capé dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10
cm (dez centimetros), medidos das extremidades em relagéo aos para-lamas.

f) As portas dianteiras do veiculo devem ser funcionais e com travamento eficiente.

g) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, 0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

h) Para-choques, grade frontal, fardis, lanternas, espelho externo (lado direito opcional),
macanetas, vidros e guarnicdes devem estar presentes no veiculo e montados em seus
lugares originais.

i) Permitida a retirada da placa de licenca e suporte.

j) Permitido o trabalho da borda do péara-lama dianteiro, até a altura do vinco central,
mantendo as caracteristicas originais, sem acréscimo ou retirada de material.

k) Demais alteracbes ndo sao permitidas.

1.16) HABITACULO:

a) Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com excec¢ao dos
itens permitidos.

b) Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

c) Permitida a retirada da grade diviséria do habitdculo e da tampa de madeira do
assoalho dos veiculos tipo furgéo.
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d) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, 0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

e) Painel de instrumentos, forro do teto, painel de acabamento das portas (forro), painel
de acabamento das laterais traseiras (forro), cobertura das colunas, painel de
acabamento da tampa do porta-malas (forro), guarnicbes das portas, fechaduras,
magquinas de levantamento dos vidros das portas e macganetas devem estar presentes
no veiculo e montados em seus lugares originais. As maquinas de levantamento dos
vidros dianteiros e as fechaduras devem estar funcionando normalmente.

f) Permitida a retirada do carpete do assoalho, do carpete do piso do porta-malas e dos
cintos de seguranca originais e seus suportes.

g) Permitida a retirada do console central.

h) Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

i) Demais alteracbes ndo séo permitidas.

1.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A capacidade e a marca da bateria sao livres, bem como seus cabos.

b) Obrigatorio o uso de somente 1 (uma) bateria de 12 volts

c) A bateria deve estar solidamente fixada em seu local original.

d) A localizacdo do alternador deve ser original, podendo apenas ser substituido por
outro de maior poténcia.

1.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) Nenhuma tubulacéo ou reservatorio de fluidos de lubrificagdo pode estar localizado no
habitaculo do veiculo.

b) Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com
capacidade minima total de 2 (dois) litros e devem estar localizados do lado oposto ao
do escapamento.

c¢) Proibido o uso de bomba de lubrificacdo externa.

1.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) A tubulacdo de combustivel ndo pode passar por dentro do habitaculo.

b) Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem
estar localizados no interior do habitaculo.

¢) Permitido o uso de somente 1 (um) dosador.

d) Permitido o uso de 1 (uma) bomba de combustivel mecanica ou elétrica.

e) E permitido alterar a pressdo de sobre-alimentacéo, independente do sistema ser
mecanico ou elétrico.

f) O tanque de combustivel deve ser original e utilizado como Unica fonte de alimentacdo
do veiculo.

g) Permitido o uso de “catch tank”.

h) Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou
sistema de contencao feita no tanque.
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1.20) SEGURANCA:
a) Vide Regras Gerais.

As alteracdes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apds sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO
2 - CATEGORIA DIANTEIRA ORIGINAL — DO

2.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producdo em série, coupé,
sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira equipados com motores
naturalmente aspirados.

2.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos, em 12(doze)
meses consecutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 5 (cinco)
cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares.

¢) A denominacao desta categoria sera Dianteira Original.

2.3) PESO MINIMO:
a) O peso minimo para carros desta categoria, considerando-se 0 conjunto carro e
piloto, seguird a seguinte tabela:

Marca Motor Pech;] em
AP 8v 860
vw AP 16v e 20v 980
5cll 1.110
8v 890
GM 16v 1.000
Ecotec 1.030
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D Series 890
Honda | g & 4 series 1.000
K e F Series 1.110
Ford Zetec/Duratec 1.060
Toyota até 2,7 1.100
acima 1.110
4 cil 8v Fiat 840
4 cil 16v Fiat 1.000
Fiat 4 cil 8v (GM) 890
4 cil 16v (GM) 1.000
5 cil 1.100
Nissan 16v 950
Mitsubishi 16v 950
Outros 1.060

b) Sera utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 28,0% (vinte e
oito virgula zero por cento) do peso total devera estar apoiado sobre o eixo traseiro do
veiculo.

c) Nao é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de partes e itens
originais de fabrica, exceto as permitidas por este regulamento.

d) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de roda e triangulo de seguranca.

e) Nos veiculos do tipo furgdo € permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e
da tampa de madeira do assoalho.

2.4) MOTOR:

a) O motor deverd manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao
angulo e posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

b) Os coxins do motor devem ser montados de forma que ndo afetem a posigao original
do motor.

¢) O material de construcéo dos coxins do motor € livre.

d) Os pontos de fixagao dos suportes do motor no motor devem permanecer originais.

e) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada.

f) Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento
do volume do mesmo.
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g) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producao, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo. O bloco do motor devera ser do mesmo
fabricante do veiculo. Proibido o uso de blocos “racing”, mesmo que fabricados pelo
préprio fabricante do veiculo.

2.5) SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipos livre.

2.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato e sistema de controle de temperatura séo livres.

b) O ventilador e o acionamento s&o livres, porém todos os componentes devem estar
presentes no veiculo.

c¢) Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

d) Proibida a mudanca do local de fixacdo dos itens mencionados acima.

2.7) CABECOTE:

a) O cabecote deve ser obrigatoriamente fornecido pelo fabricante do veiculo, sendo
permitido o seu trabalho.

b) Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

c) O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas € permitido desde que
este seja fornecido pelo mesmo fabricante do veiculo, de acordo com o item 2.3.

d) Liberado o uso de cabecotes com fluxo cruzado.

2.8) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admissao é€ livre.

b) O numero de carburadores ou corpos de injecdo € livre.

¢) Permitido o uso de carburadores / injecdo nacionais ou importados, sendo permitido
ainda, modificar os elementos do carburador ou dispositivos de injecdo que regulam a
guantidade de ar/combustivel

d) Liberado o uso de injecéo eletrbnica, porém devera ser mantido o niumero original de
bicos injetores, ou seja, 1 (um) bico injetor por cilindro.

e) Bombas de combustivel: livre

f) Fica proibido qualquer tipo de dispositivo de superalimentacdo (oxido nitroso, turbo,
compressor, blower, superchargers e outros mais que possam surgir).

2.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

2.10) SUSPENSAO:

a) Devem ser mantidos os pontos de fixagao originais do veiculo.

b) A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme
indica o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteragcdes que avancem ou recuem
ambos 0s eixos ou para frente ou para tras. A tolerancia maxima permitida sera de 2,5
cm (dois virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante.
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Essa tolerancia sera admitida somente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida
gualquer alteracdo para movimentacao do eixo traseiro.

c) Os amortecedores sao livres, contanto que seu numero, tipo (telescopico, braco, etc.)
e pontos de fixacdo sejam conservados.

d) Fica liberado o trabalho dos batentes superiores dos amortecedores dianteiros e/ou
traseiros, podendo os mesmos ser substituidos por aluminio ou aco.

e) Proibido o uso de rodas (wheelie bars) para apoiar o veiculo.

f) Liberado o uso de “camber plate”

g) Demais alteragbes sdo permitidas.

2.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo, podendo ser
trabalhados, porém de acionamento manual, ficando proibido o uso de caixa automatica,
semi-automatica ou sequencial.

b) As engrenagens do conjunto de relagéo sé&o livres quanto a dimensdes e procedéncia.
c) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo é
automatico.

d) Obrigatério o uso das engrenagens da marcha a ré e esta deve estar funcionando
normalmente, devendo ainda ser acionada através da alavanca de engate das marchas.

e) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou similares.

f) O sistema do seletor de marchas deve possuir padrédo de mudanca em H (tipo h-
pattern).

g) Permitido o uso de alavanca seletora com sistema de pinos, travas ou guias que
tenham a funcdo de evitar erros no engate das marchas, desde que ndo se altere a
configuracéo padrédo de mudanca em H.

h) Proibido o uso de trambulador de engate rapido tipo “in line”, “v gate” ou similares.

i) Permitido o uso de sistema de alavanca de engate rapido tipo “short shift” montados
sobre o sistema original.

]) Demais alteragdes nao sao permitidas.

2.12) EMBREAGEM:

a) Livre, porém ndo pode ser automatica.

b) E permitido o uso de qualquer sistema eletronico que auxilie o piloto a efetuar as
trocas de marcha sem a utilizagcdo da embreagem. (“Quick Shift’, “GearController”, e
outros aparelhos similares que possam surgir).

2.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o diametro minimo de 13 “e maximo 17”.

b) Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificacgdo DOT com medidas de
largura maxima em 225 mm e minima 165 mm.

¢) Permitida a utilizagado de pneus importados do tipo “DRAG DOT RADIAL”, respeitada
a medida maxima acima citada.

d) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.
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e) Os pneus podem ser nacionais ou importados e devem estar em bom estado de
conservacao.

f) Os pneus deveréao ser radiais.

g) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a
velocidade alcancada.

h) Proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus recapados,
remoldados ou similares.

i) Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners” com
especificagdes para uso em competi¢cdes, na medida de aro maxima de 15,0” (quinze
polegadas).

2.14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio pode ser nacional ou importado, e as canalizacbes podem ser
substituidas por outras de melhor performance.

b) Todos os componentes devem estar presentes no veiculo e montados nos seus locais
originais, ficando permitida a retirada do hidrovacuo.

c) Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.

d) Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

e) Obrigatério que os freios dianteiros e traseiros estejam funcionando.

f) Fica ainda autorizada a utilizacdo de freio a disco na traseira nos veiculos que ndo o
possuem originalmente.

g) N&o é permitida a utilizacdo de freios de motonetas ou bicicletas nas rodas dianteiras.
h) Liberado nas rodas traseiras, o uso de sistema de freio de motocicleta, desde que
aprovada sua utilizacdo pela vistoria técnica.

2.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) E proibida qualquer alterag&o na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo.

b) Liberado o recorte da lataria interna do cofre do motor apenas para instalacdo de
equipamentos de performance.

c) Proibido o recorte e a retirada das partes metalicas que compde o monobloco do
veiculo.

d) Sao autorizados apenas acessoérios que nao alterem ou favorecam de qualquer forma
o rendimento mecanico ou aerodinamico do veiculo.

e) Permitido o levantamento do capd dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10
cm (dez centimetros), medidos das extremidades em relacéo aos para-lamas.

f) Todas as portas do veiculo devem ser funcionais e com travamento eficiente.

g) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, o0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

h) Para-choques, grade frontal, farois, lanternas, espelho externo (lado direito opcional),
macanetas, vidros e guarnicfes devem estar presentes no veiculo e montados em seus
lugares originais.

i) Permitida a retirada da placa de licenca e suporte.
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j) Permitido o trabalho da borda do para-lama dianteiro, até a altura do vinco central,
mantendo as caracteristicas originais, sem acréscimo ou retirada de material.

k) Demais alteracbes ndo sao permitidas.

2.16) HABITACULO:

a) Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com exce¢édo dos
itens permitidos.

b) Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

c) Permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e da tampa de madeira do
assoalho dos veiculos do tipo furgéo.

d) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, 0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

e) Painel de instrumentos, forro do teto, painel de acabamento das portas (forro), painel
de acabamento das laterais traseiras (forro), cobertura das colunas, painel de
acabamento da tampa do porta-malas (forro), guarnicbes das portas, fechaduras,
maquinas de levantamento dos vidros das portas e macganetas devem estar presentes
no veiculo e montados em seus lugares originais. As maquinas de levantamento dos
vidros dianteiros e as fechaduras devem estar funcionando normalmente.

f) Permitida a retirada do carpete do assoalho, do carpete do piso do porta-malas e dos
cintos de seguranca originais e seus suportes.

g) Permitida a retirada do console central.

h) Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

i) Demais alterac6es nao sdo permitidas.

2.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A tensao, capacidade e marca da bateria so livres, bem como seus cabos.
b) A bateria deve estar solidamente fixada em seu local original.

c) Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

2.18) SISTEMA DE LUBRIFICAQAO:

a) O sistema de lubrificacado é€ livre.

b) Nenhuma tubulacao ou reservatério de fluidos de lubrificacdo pode estar localizado no
habitaculo do veiculo.

c) Todos os respiros de O6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com
capacidade minima total de 2 (dois) litros e devem estar localizados do lado oposto ao
do escapamento.

2.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) A tubulacdo de combustivel ndo pode passar por dentro do habitaculo.

b) Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem
estar localizados no interior do habitaculo.

c) O tanque de combustivel original pode ser substituido por outro modelo, desde que
esteja na mesma localizagdo do tanque original e este deve ser utilizado como Unica
fonte de alimentac&o do veiculo.

d) Permitido o uso de “catch tank”.
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e) Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatorio adicional, subdivisdo ou
sistema de contencao feita no tanque.

2.20) SEGURANCA:
a) Vide Regras Gerais.

As alteragbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apos sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federagdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

3 - CATEGORIA DIANTEIRA SUPER - DS

3.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producdo em série, COupé,
sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira equipados com motores
naturalmente aspirados.

3.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos, em 12(doze)
meses consecutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 5 (cinco)
cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

¢) A denominacédo desta categoria sera Dianteira Super.

3.3) PESO MINIMO:
a) O peso minimo para carros desta categoria, considerando-se o0 conjunto carro e
piloto, seguird a seguinte tabela:

Marca Motor Peso em
Kg
AP 8v 670
VW AP 16v e 20v 770
5 cil 820
8v 690
GM 16v 780
Ecotec 800
D Series 690
Honda B e H Series 780
K e F Series 850
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Ford Zetec/Duratec 800

Tovota até 2,7 800
y acima 830
4 cil 8v Fiat 650

4 cil 8v (GM) 690
Fiat 4 cil 16v (Fiat) 780
4 cil 16v (GM) 780

5 cil 820

Nissan 16v 740
Mitsubishi 16v 740
Outros 800

b) Seré utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 26,0% (vinte e
seis virgula zero por cento) do peso total devera estar apoiado sobre o eixo traseiro do
veiculo.

c) O peso total sera obtido através da soma do peso do carro com o peso do piloto, com
todo seu equipamento a bordo.

d) Liberado o alivio de peso através da substituicdo de componentes méveis do veiculo,
por material mais leve.

3.4) MOTOR:

a) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada.

b) Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento
do volume do mesmo.

c¢) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producao, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo.

3.5) SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipos livre.

3.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo
livres.

b) Permitida a retirada do radiador, bomba d"agua ou das mangueiras que os ligam.

3.7) CABECOTE:

a) O cabecote deve ser obrigatoriamente fornecido pelo fabricante do veiculo, sendo
permitido o seu trabalho.

b) Permitida a substituicho do comando de valvulas original.

c) O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas € permitido, seguindo o
disposto no artigo 3.3 deste regulamento.

d) Permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado.
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3.8) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admisséo € livre.

b) Permitido o uso de carburadores / inje¢cado nacionais ou importados.

¢) O numero de carburadores é livre. Sendo permitido ainda, modificar os elementos do
carburador ou dispositivos de injecao que regulam a quantidade de ar/combustivel.

d) Nos veiculos com injecao eletrbnica € livre 0 niumero de bicos.

e) Proibido o uso de éxido nitroso.

f) Proibido o uso de super alimentacéo: turbo compressor, blower, supercharger e outros
mais que venham a surgir.

3.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

3.10) SUSPENSAO:
a) A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme
indica o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteracdes que avancem ou recuem
ambos 0s eixos ou para frente ou para tras. A tolerdncia maxima permitida sera de 2,5
cm (dois virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante.
Essa tolerancia sera admitida somente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida
gualquer alteracdo para movimentacdo do eixo traseiro.
b) Demais alteracdes sao livres.
c) Liberado o uso de “wheelie bars”, desde que o comprimento maximo, medido a partir
da face externa traseira do veiculo (para-choque modelo original do veiculo, sem
guaisquer alteracdes), até o eixo das rodas da barras seja:

» veiculos modelo sedan ou pick up - 1,65m (hum metro e sessenta e cinco
centimetros)

* veiculo modelo hatch — 2,05 (dois metros e cinco centimetros).
A altura minima das rodas da “wheelie bar” ao chdo, com o veiculo alinhado e pronto
para largar, devera ser de 5,0cm (cinco centimetros). O uso de ajustes pneumaéticos,
hidraulicos, eletronicos, etc. que modifiquem a altura das rodas em relacdo ao
solo é proibido. As rodas nao poderao ser feitas de material metalico.

3.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

b) Proibido o uso de caixa de cambio automatica.

c) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo é
automatico.

d) Trambulador livre.

e) Obrigatdria a existéncia da marcha a ré funcionando normalmente.

f) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificagcao que transforme o
diferencial em autoblocante.

3.12) EMBREAGEM:
Livre, porém néo pode ser automatica.
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3.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o didametro minimo de 13 “e maximo 17”

b) Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacionais ou importados, “slick” de
gualquer tipo ou os pneus especificos para competicdes de arrancada.

c) Os pneus devem estar em bom estado de conservacéo.

d) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a
velocidade alcancada.

e) Proibido o uso de pneus recapados, “remold” ou similares.

3.14) SISTEMA DE FREIO:

a) Livre, desde que funcionando com eficiéncia nas rodas dianteiras.

b) Nao é permitida a utilizacdo de freios de motonetas ou bicicletas nas rodas dianteiras.
c) Liberado nas rodas traseiras, o uso de sistema de freio de motocicleta, desde que
aprovada sua utilizac&o pela vistoria técnica.

3.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) Permitido alterar a carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, desde que o0 mesmo
nao seja completamente descaracterizado, na condicdo de que o0 peso minimo seja
respeitado e a seguranca do piloto seja preservada.

b) Liberado o rebaixamento do teto do veiculo, porém deve ser observada a distancia de
8 cm (oito centimetros) do capacete do piloto até o inicio de qualquer tubo do santo
antonio junto ao teto.

c) A parede de fogo deve ser mantida de acordo com suas caracteristicas originais.

d) O assoalho deve ser mantido original até a coluna “b” do veiculo.

e) Liberado o trabalho ou recorte no tunel, desde que preservadas as condi¢cdes de
seguranca a serem verificadas por ocasido da vistoria.

f) Liberado o trabalho ou recorte das longarinas dianteiras somente até os pontos de
fixacdo do agregado. O agregado deve ser original e fixado em seus pontos originais.

g) A lataria das torres dianteiras deve ser mantida.

h) Liberadas as alteragcdes a partir da coluna “b” no assoalho, nas longarinas e eixo
traseiro, desde que sejam mantidas ou confeccionadas as caixas de roda com outro
material. Estas alteracGes passardo por rigorosa avaliacao técnica.

i) Proibida a substituicdo total do chassi / monobloco por estrutura tubular.

j) Todos os componentes méveis da carroceria podem ser substituidos por material mais
leve, porém ndo podem simplesmente ser retirados.

k) Veiculos que tenham recorte de material do monobloco passardo por uma rigorosa
vistoria de seguranca, e a aceitacdo ou ndo do veiculo na competicdo sera critério
exclusivo dos comissarios da prova.

3.16) HABITACULO:
a) Permitida a retirada das forragGes internas e bancos do veiculo, bem como painel e
consoles.
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b) Obrigatéria a instalagdo de “gaiola de seguranga” conforme especificagcdo no Regras
Gerais

c) O péra-brisa e demais vidros s6 poderdo ser substituidos por “lexan” ou
policarbonato, devidamente fixados.

d) Proibido o uso de acrilico.

e) Veiculos sem vidro ou “lexan” na porta do piloto deverao ter rede de contengdao em
seu lugar.

3.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A bateria deve estar solidamente fixada.

b) A tenséo, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.

c) Caso a bateria seja deslocada do seu local original, esta deve ser fixada com um
assento e cintas metalicas com revestimento isolante.

d) A bateria deve ser recoberta por uma caixa confeccionada em material isolante caso
esteja dentro do habitaculo do veiculo.

3.18) SISTEMA DE LUBRIFICAQAO:

a) O sistema de lubrificacao é€ livre.

b) No caso de algum componente ou reservatorio estar localizado no habitaculo do
veiculo, uma parede anti-chama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de
modo a proteger o piloto de possiveis vazamentos.

c) Todos os respiros de Oleo devem finalizar em um ou mais reservatorios com
capacidade minima total de 2(dois) litros litros e devem estar localizados do lado oposto
ao do escapamento.

3.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) O percurso da linha de combustivel é livre.

b) O tanque de combustivel é livre, mas néo pode ser construido com chapas de zinco.
c) No caso do tanque estar localizado no habitdculo do veiculo, bem como bombas de
combustivel, filtros, dosadores e canalizacbes, uma parede anti-chama deve ser
construida, recobrindo estes componentes, de modo a proteger o piloto de possiveis
vazamentos de combustivel. O material utilizado na construcdo deve ser ndo inflamavel.

3.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatorio o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em
chapa de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete
centimetros) de largura.

c) Deve ser construido sistema de extin¢gdo de incéndio, com acionamento ao alcance
do piloto, composto de um extintor de p6 quimico de pelo menos 4 kg (quatro quilos) ou
halon de 5 Ibs, solidamente fixado, e canalizacdes que dirijam o jato do agente extintor
para trés pontos: motor, habitdculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser
composto ainda, de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um
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circulo branco com borda vermelha, com diametro minimo de 10 cm (dez centimetros)
na parte interna e externa do veiculo.

d) Obrigatério o uso de duas chaves gerais de corte, uma interna e outra externa, a
prova de faisca. Estas chaves devem possibilitar o desligamento de todos os circuitos
elétricos (bateria, alternador ou dinamo, luzes, ignicdo, acessoérios elétricos, etc.,
devendo igualmente desligar o motor). Deveréo estas chaves ficar claramente indicadas
por um simbolo mostrando um raio vermelho sobre um tridngulo azul com bordas
brancas de no minimo 12 cm (doze centimetros) de base.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias ap6s sua divulgagao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

CATEGORIA DIANTEIRA TURBO “C”-DT-C

4.1) - DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos nacionais de turismo de grande produgdo em
série, coupé, sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira equipados
com motores superalimentados por meio de turbo-compressor.

4.2) - HOMOLOGACAO:

a) Veiculos nacionais com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos, em
12(doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 4
(quatro) cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares.

¢) A denominacédo desta categoria sera Dianteira Turbo “C”.

4.3) - PESO MINIMO:

a) O peso minimo para carros desta categoria € de 910Kg (novecentos e dez quilos),
sendo que o peso total serd obtido através da soma do peso do carro com o peso do
piloto, com todo seu equipamento de bordo.

b) O peso maximo admitido apoiado sobre o eixo dianteiro é de 680Kg (seiscentos e
oitenta quilos).

c) Veiculos que apresentarem peso maior do que o admitido no item 4.3.b seréo
automaticamente desclassificados da bateria em que foi verificado o excesso de peso.

d) Serd utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 28,0% (vinte e
oito virgula zero por cento) do peso total devera estar apoiado sobre o eixo traseiro do
veiculo.

e) Nao é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de partes e itens
originais de fabrica, exceto as permitidas por este regulamento.

f) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de roda e tridangulo de seguranca.
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g) Nos veiculos do tipo furgdo é permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e
da tampa de madeira do assoalho.

h) Qualquer tipo de lastro que se faga necessario para atingir os pesos minimos, s6 sera
permitido quando este estiver solidamente fixado, na parte traseira do veiculo, e ainda
deve ser vistoriado pelo departamento técnico.

i) Proibido o acréscimo de material ou a simples fixacdo de pesos em qualquer
outra parte do veiculo.

4.4) - MOTOR:

a) O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao
angulo e posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

b) Os coxins do motor devem ser montados de forma que nao afetem a posicéo original
do motor.

¢) O material de construcédo dos coxins do motor € livre.

d) Os pontos de fixagdo dos suportes do motor no motor devem permanecer originais.

e) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada.

f) Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento
do volume do mesmo.

g) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producédo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo. O bloco do motor deverd ser do mesmo
fabricante do veiculo. Proibido o uso de blocos “racing”, mesmo que fabricados pelo
préprio fabricante do veiculo.

h) Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacao
independente.

4.5) - SISTEMA DE IGNICAO:

a) Marca e tipo de velas, limitador de giro e cabos de alta tenséo sao livres.

b) A caixa de ignicao original deve ser retirada do veiculo obrigatoriamente.

c) A bobina utilizada devera ser do tipo bobina com ignicao interna. Bobina de 3 fios.
d) Permitido o uso de somente 1 (uma) bobina.

e) E obrigatorio o uso do médulo de ignicdo fabricado pelas empresas "FuelTech”,
“Injepro” ou "Pandoo". Estes modulos serdo utilizados apenas para controlar o ponto de
ignicdo e corte de giros, sendo que estes deverdo obrigatoriamente conter a versao de
software "DTC 2013", a qual sera apresentada na tela do modulo ao ligar a ignicéo, e
gue ndo possuem qualquer tipo de "controle de tracao" ou artificios que auxiliem o piloto
a ter uma largada eletronicamente controlada.

f) Liberado o uso do "line lock".

g) O caminho do fio de sinal de ignicdo do médulo até a bobina, deve ser facilmente
visualizado e ndo pode ter interrupcdes nem derivagdes. Os fios devem estar separados
de qualquer chicote de fios elétricos.

h) Proibido o uso de caixa de igni¢ao (mdédulos) do tipo “MSD* ou similar.

i) Proibido o uso de qualquer outro modulo ou sistema para gerenciar corte de giro que
nao seja o especificado no item 4.5.e
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J) Proibido uso do sistema tipo roda fonica.

k) E proibido o uso de qualquer outro sistema eletrdnico que altere de alguma forma o
funcionamento do sistema de igni¢cao do veiculo.

I) Somente é permitido 0 uso de sistemas eletrénicos para captacdo de dados sobre o
funcionamento do motor, assim como seus sensores, e estes nao podem ter ligacdes no
modulo ou na bobina do veiculo.

4.6) - SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato, sistema de controle de temperatura sao livres.

b) O ventilador e o0 acionamento séo livres, porém todos 0os componentes devem estar
presentes no veiculo.

c¢) Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

d) Proibida a mudanca do local de fixagdo dos itens mencionados acima.

e) Proibido o uso de qualquer tipo de “intercooler”, ou de qualquer outro sistema ou
substancias que alterem a temperatura do ar recebido pelo sistema de alimentacdo do
veiculo.

f) Proibido o uso de “icecooler”.

4.7) - CABECOTE:

a) O cabecote deve ser obrigatoriamente original, fornecido pelo fabricante do veiculo,
sendo permitido o seu trabalho.

b) Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

c) O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas é proibido.

d) Permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado, desde que seja original do préprio
veiculo, ou seja, ndo é permitida a sua utilizacdo em veiculos do mesmo fabricante que
nao tenham sido produzidos originalmente com este item.

4.8) - ALIMENTACAO:

a) O coletor de admissao deve ser mantido original, fornecido pelo fabricante do veiculo,
podendo ser trabalhado.

b) Permitido o uso de somente 01 (um) Unico carburador nacional.

¢) Proibido o uso de carburador no interior de caixa de pressao.

d) Nao é permitido o acréscimo de material ao carburador utilizado.

e) Permitido a alteracéo no sistema de acionamento do segundo estagio do caburador.

f) Permitido o uso de carburadores nacionais que equipavam originalmente carros
nacionais, sendo permitido ainda, modificar os elementos do carburador ou dispositivos
de injecao que regulam a quantidade de ar/combustivel.

g) Proibido o uso de bicos suplementares ou auxiliares.

h) Proibido o uso de injecéo eletronica ou mecanica.

i) Proibido o uso de cilindros de CO2, ar comprimido, etc. para controle de pressao de
turbo, “wastegate”, valvula de alivio.

j) Proibido o uso de qualquer sistema eletrbnico para controle de abertura da(s)
solenoide(s) que ajusta(m) a pressao da valvula de alivio. Proibido qualquer booster
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eletrbnico. Liberado o uso de solenoide(s) para alterar a presséo de turbo desde que os
mesmos sejam manualmente acionados através de botdes pelo piloto durante a largada.
k) Proibido o uso de 6xido nitroso.

I) Permitido somente o uso de 1 (uma) turbina, de fabricacdo nacional, seguindo as
especificacdes abaixo:

Tamanho do rotor didametro menor : 47mm (tamanho maximo)
diametro maior : 60mm (tamanho maximo)

Tamanho do eixo diametro menor : 49,5 mm (tamanho maximo)
didmetro maior : 64,0 mm (tamanho maximo)

49,5mm
{(maximo)

64mm
(maximo)

4.9) - ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

4.10) SUSPENSAO:

a) Devem ser mantidos os pontos de fixacao originais do veiculo.

b) A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme
indica o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteracdes que avancem ou recuem
ambos 0s eixos ou para frente ou para tras. A tolerancia maxima permitida sera de 2,5
cm (dois virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante.
Essa tolerancia sera admitida somente com relagdo ao eixo dianteiro, ficando proibida
gualquer alteracéo para movimentacdo do eixo traseiro.

c) Os amortecedores sao livres, contanto que seu numero, tipo (telescopico, braco, etc.)
e pontos de fixacdo sejam conservados.

d) Fica liberado o trabalho dos batentes superiores dos amortecedores dianteiros e/ou
traseiros, podendo os mesmos ser substituidos por aluminio ou aco.

e) Proibido o uso de rodas (wheelie bars) para apoiar o veiculo.

f) Liberado o uso de “camber plate”.

g) Demais alteracdes sdo permitidas.
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4.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

b) As engrenagens do conjunto de relacdo séo livres quanto a dimensdes e procedéncia.
c) A caixa de cambio e o diferencial devem ser nacionais, podendo ser trabalhados,
porém de acionamento manual, ficando proibido o uso de caixa automatica.

d) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o0 mesmo é
automatico.

e) Obrigatorio o uso das engrenagens da marcha a ré e esta deve estar funcionando
normalmente, devendo ainda ser acionada através da alavanca de engate das marchas.

f) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou similares.

g) O sistema do seletor de marchas deve ser original, com padrdo de mudanca em H
(tipo h-pattern).

h) Permitido o uso de pinos, travas ou guias que tenham a funcdo de evitar erros no
engate das marchas, desde que néo se altere a configuracdo padrdo de mudanca em H
e estejam montados sobre o sistema original.

i) Proibido o uso de trambulador de engate rapido tipo “in line”, “v-gate” ou similares.

j) Permitido o uso de sistema de alavanca de engate rapido tipo “short shift” montados
sobre o sistema original.

4.12) EMBREAGEM:

a) Livre, porém nao pode ser automatica.

b) Nao é permitido o uso de qualquer sistema eletrdnico ou mecéanico que auxilie o piloto
a efetuar as trocas de marcha sem a utilizacdo da embreagem. (“Quick Shift”,
“GearController”, e outros aparelhos similares que possam surgir).

4.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o diametro minimo de 14” e maximo 17”.

b) Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificacdo DOT com medidas de
largura maxima em 225mm e minima 165mm.

E permitido o uso de pneus dos modelos descritos abaixo:

e Maxxis ZR9 / TOYO R888 / ADVAN NEOVA
ADENDO 01: Os pilotos participantes da Categoria “DT-C” que estarao usando o tipo de
pneu descrito acima nao tera pontuacdo para a Copa Nordeste de Arrancada (1°
ETAPA) sendo valida sua pontuacdo apenas para o Campeonato Regional (NE DRAG

RACING).

c) Os pneus devem ser nacionais, estar em bom estado de conservagcao e ter no
minimo 2mm de sulco na superficie de contato com o solo medido a partir do TWI.
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d) Permitida a utilizacdo de pneus importados quando estes estiverem montados nas
rodas fora do eixo de tracao.

e) Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners”, com
especificagdo para uso em competicdes, na medida de aro maxima de 15”.

f) Os pneus utilizados nesta categoria deverao ter classificacdo de indice de velocidade
minimo de 91V descrito na lateral do pneu.

g) E proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus refrisados,
recapados, remoldados ou similares.

h) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

i) Os tamanhos dos aros utilizados no eixo dianteiro devem ser os mesmos utilizados no
eixo traseiro.

j) Os pneus nao poderéao ter sofrido nenhum tipo de tratamento quimico ou fisico com o
intuito de alterar a dureza do composto da borracha dos mesmos ou melhorar a
performance dos mesmos. Qualquer alteracdo, ou excesso de desgaste na lateral dos
pneus podera ser interpretado como alteracgéao fisica pela comissao técnica.

k) O indice de dureza minimo admitido sera 55 na banda de rodagem (area em
contato com o solo) e 50 no costado (lateral dos pneus). Os veiculos podem passar
por vistoria a qualquer momento para verificacdo deste indice. O durémetro oficial sera o
modelo “type A” (ASTM 2240) que estara sendo utilizado pela equipe técnica de vistoria
e ficara a disposicéo dos participantes durante a vistoria inicial.

4.14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio deve ser original, e todos os componentes devem estar presentes
no veiculo.

b) E obrigatério a retirada do dispositivo antiblocagem (ABS).

c) Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.

d) Obrigatério que os freios dianteiros e traseiros estejam funcionando.

e) Fica ainda autorizada a utilizacéo de freio a disco na traseira nos veiculos que néao o
possuem originalmente.

f) Nao é permitida a utilizacao de freios de motonetas ou bicicletas nas rodas dianteiras.
g) Liberado nas rodas traseiras, 0 uso de sistema de freio de motocicleta, desde que
aprovada sua utilizac&o pela vistoria técnica.

4.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) E proibida qualquer alterag&o na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo.

b) Liberado o recorte da lataria interna do cofre do motor apenas para acomodagéao de
equipamentos de performance.

c) Proibido o recorte e a retirada das partes metalicas que compde o monobloco do
veiculo.

d) S&o autorizados apenas acessoérios que ndo alterem ou favorecam de qualquer forma
o rendimento mecanico ou aerodinamico do veiculo.

e) Permitido o levantamento do capé dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10
cm (dez centimetros), medidos das extremidades em relacdo aos para-lamas.

f) Todas as portas do veiculo devem ser funcionais e com travamento eficiente.
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g) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, 0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

h) Para-choques, grade frontal, farois, lanternas, espelho externo (lado direito opcional),
macanetas, vidros e guarnicdes devem estar presentes no veiculo e montados em seus
lugares originais

i) Permitida a retirada da placa de licenca e suporte.

j) Permitido o trabalho da borda do para-lama dianteiro, até a altura do vinco central,
mantendo as caracteristicas originais, sem acréscimo ou retirada de material.

4.16) HABITACULO:

a) Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com exce¢édo dos
itens permitidos.

b) Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes

c) Permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e da tampa de madeira do
assoalho dos veiculos tipo furgéo.

d) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, 0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

e) Painel de instrumentos, forro do teto, painel de acabamento das portas (forro), painel
de acabamento das laterais traseiras (forro), cobertura das colunas, painel de
acabamento da tampa do porta-malas (forro), guarnicbes das portas, fechaduras,
maquinas de levantamento dos vidros das portas e macanetas devem estar presentes
no veiculo e montados em seus lugares originais. As maquinas de

levantamento dos vidros dianteiros e as fechaduras devem estar funcionando
normalmente.

f) Permitida a retirada do carpet do assoalho, do carpet do piso do porta-malas e dos
cintos de seguranca originais e seus suportes.

g) Permitida a retirada do console central.

h) Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

4.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.
b) Obrigatério o uso de somente 1 (uma) bateria de 12 volts.

c) A bateria deve estar solidamente fixada no seu local original.

d) Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

4.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificacéo é livre.

b) Nenhuma tubulacéo ou reservatério de fluidos de lubrificagdo pode estar localizado no
habitaculo do veiculo.

c) Todos os respiros de Oleo devem finalizar em um ou mais reservatorios com
capacidade minima total de 2 (dois) litros e devem estar localizados do lado oposto ao
do escapamento.
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d) Proibido o uso de bomba de lubrificag&o externa.

4.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) A tubulacdo de combustivel ndo pode passar por dentro do habitaculo.

b) Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem
estar localizados no interior do habitaculo.

c) E permitido o uso de somente 1 (um) dosador.

d) Permitido o uso de somente 1 (uma) bomba de combustivel de qualquer marca
ou procedéncia.

e) A bomba de combustivel deve estar instalada sob o veiculo, em local visivel.

f) A bomba de combustivel deveréa estar localizada no méximo até o meio do veiculo a
contar da traseira do mesmao.

g) As dimensdes da tubulacdo de combustivel do tanque até a bomba devem ser de no
maximo meia polegada, ou seja, 12,7mm (doze milimetros e sete centésimos) de
diametro interno.

h) As dimensdes das tubulacdes de combustivel da bomba até o carburador devem ser
de no maximo 8,0mm (oito milimetros) de didmetro interno.

i) O tanque de combustivel deve ser original e utilizado como Unica fonte de combustivel
do veiculo e deverd possuir sua fixacdo original sendo proibido, ainda, o seu
rebaixamento ou inclinacao.

j) Fica liberado o retrabalho no pescador do tanque de combustivel.

k) Fica liberado a mudanca do local do pescador de combustivel.

I) Proibido o uso de “Catch Tank”.

m) Fica definido como “Catch Tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou
sistema de contengéo feito no tanque.

4.20) SEGURANCA
a) Vide Regras Gerais.
b) Obrigatério o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em

chapa de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete
centimetros) de largura.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apos sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

5 - CATEGORIA DIANTEIRA TURBO ”B” - DT-B

5.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos nacionais de turismo de grande producdo em
série, cupé, sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira equipados com
motores superalimentados por meio de turbo-compressor, blower ou supercharger.

5.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos nacionais com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos, em
12(doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 4
(quatro) cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

¢) A denominagéao desta categoria sera Dianteira Turbo “B”.

5.3) PESO MINIMO:

a) O peso minimo para carros desta categoria é de 910 kg (novecentos e dez quilos),
sendo que o peso total sera obtido através da soma do peso do carro com 0 peso do
piloto, com todo seu equipamento de bordo.

b) Sera utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 28,0% (vinte e
oito virgula zero por cento) do peso total devera estar apoiado sobre o eixo traseiro do
veiculo.

c) Nao é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de suas partes e
itens originais de fabrica, exceto as permitidas por este regulamento.

d) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de rodas e triangulo de seguranca.

e) Nos veiculos do tipo furgdo é permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e
da tampa de madeira do assoalho.
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5.4) MOTOR:

a) O motor deverd manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao
angulo e posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

b) Os coxins do motor devem ser montados de forma que nao afetem a posigéo original
do motor.

¢) O material de construcdo dos coxins do motor € livre.

d) Os pontos de fixagdo dos suportes do motor no motor devem permanecer originais.

e) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada.

f) Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento
do volume do mesmo.

g) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producéo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo. O bloco do motor devera ser do mesmo
fabricante do veiculo. Proibido o uso de blocos “racing”, mesmo que fabricados pelo
préprio fabricante do veiculo.

h) Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacdo
independente.

5.5) SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipos livre.

5.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato, sistema de controle de temperatura sao livres.

b) O ventilador e o acionamento séo livres, porém todos os componentes devem estar
presentes no veiculo.

c¢) Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

d) Proibida a mudanca do local de fixacdo dos itens mencionados acima.

e) Permitido o uso de “intercooler”, porém nédo pode estar montado na parte externa do
veiculo. Sendo proibido o recorte de para-choques, saia dianteira e grade.

f) O reservatério de liquido do “watercooler” devera estar localizado no assoalho até o
inicio do banco dianteiro do passageiro ou dentro do cofre do motor.

5.7) CABECOTE:

a) O cabecote deve ser obrigatoriamente original fornecido pelo fabricante do veiculo,
sendo permitido o seu trabalho.

b) Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

c) O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas é proibido.

d) Permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado.

5.8) ALIMENTACAO:
a) O coletor de admissao € livre.
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b) Permitido o uso de carburadores / inje¢cdo nacionais ou importados, sendo permitido
ainda, modificar os elementos do carburador ou dispositivos de injecdo que regulam a
guantidade de ar/combustivel.

c) Liberado o uso de bicos suplementares ou auxiliares.

d) O uso de injecéo eletrénica é permitido.

e) Fica proibido o uso de 6xido nitroso.

5.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

5.10) SUSPENSAO:

a) Devem ser mantidos os pontos de fixacao originais do veiculo.

b) A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme
indica o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteracdes que avancem ou recuem
ambos 0s eixos ou para frente ou para tras. A tolerdncia maxima permitida sera de 2,5
cm (dois virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante.
Essa tolerancia sera admitida somente com relagdo ao eixo dianteiro, ficando proibida
gualquer alteracdo para movimentacdo do eixo traseiro.

c) Os amortecedores sao livres, contanto que seu numero, tipo (telescopico, braco, etc.)
e pontos de fixacdo sejam conservados.

d) Fica liberado o trabalho dos batentes superiores dos amortecedores dianteiros e/ou
traseiros, podendo os mesmos ser substituidos por aluminio ou aco.

e) Proibido o uso de rodas (wheelie bars) para apoiar o veiculo.

f) Liberado o uso de “camber plate”

g) Demais alteragbes sdo permitidas.

5.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

b) O trabalho nas engrenagens e relacao € livre.

c) Obrigatoério o uso das engrenagens da marcha a ré e esta deve estar funcionando
normalmente, devendo ainda ser acionada através da alavanca de engate das marchas.
d) Permitido modificar o material de constru¢cdo, bem como o local de fixacdo, dos
suportes da caixa.

e) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que o transforme
em autoblocante.

f) Proibido o uso de caixa automatica.

g) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo é
automatico.

h) Permitido o uso de alavanca seletora com sistema de pinos, travas ou guias que
tenham a funcgéo de evitar erros nas trocas de marcha.

i) Proibido o uso de trambulador do tipo “v-gate”/ “in line”.

5.12) EMBREAGEM:
Livre, porém néo pode ser automatica.
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5.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o didametro minimo de 14” e maximo 17”.

b) Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificacdo DOT com medidas de
largura maxima em 225mm e minima 165mm.

E permitido o uso de pneus dos modelos descritos abaixo:

e Maxxis ZR9 / TOYO R888 / ADVAN NEOVA

ADENDO 02: Os pilotos participantes da Categoria “DT-B” que estardo usando o tipo de
pneu descrito acima nado tera pontuacdo para a Copa Nordeste de Arrancada (1°
ETAPA) sendo valida sua pontuacdo apenas para o Campeonato Regional (NE DRAG
RACING).

c) Os pneus devem ser nacionais, estar em bom estado de conservagao e ter no
minimo 2mm de sulco na superficie de contato com o solo medido a partir do TWI.

d) Permitida a utilizacdo de pneus importados quando estes estiverem montados nas
rodas fora do eixo de tragéo.

e) Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners”, com
especificacao para uso em competi¢cdes, na medida de aro maxima de 15”.

f) Os pneus utilizados nesta categoria deveréo ter classificacdo de indice de velocidade
minimo de 91V descrito na lateral do pneu.

g) E proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus refrisados,
recapados, remoldados ou similares.

h) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

i) Os pneus ndo poderdo ter sofrido nenhum tipo de tratamento quimico ou fisico com o
intuito de alterar a dureza do composto da borracha dos mesmos ou melhorar a
performance dos mesmos. Qualquer alteracdo, ou excesso de desgaste na lateral dos
pneus poderd ser interpretado como alteracéo fisica pela comisséo técnica.

j) O indice de dureza minimo admitido sera 55 na banda de rodagem (area em contato
com o solo) e 50 no costado (lateral dos pneus). Os veiculos podem passar por
vistoria a qualquer momento para verificacdo deste indice. O durdmetro oficial sera o
modelo “type A” (ASTM 2240) que estara sendo utilizado pela equipe técnica de vistoria
e ficara a disposicéo dos participantes durante a vistoria inicial.

5.14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio pode ser nacional ou importado, e as canalizagbes podem ser
substituidas por outras de melhor performance.

b) Todos os componentes devem estar presentes no veiculo e montados nos seus locais
originais, ficando permitida a retirada do hidrovacuo.

c) Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.

d) Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.
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e) Obrigatério que os freios dianteiros e traseiros estejam funcionando.

f) Fica ainda autorizada a utilizacdo de freio a disco na traseira nos veiculos que néo o
possuem originalmente.

g) Nao é permitida a utilizacdo de freios de motonetas ou bicicletas nas rodas dianteiras.
h) Liberado nas rodas traseiras, o uso de sistema de freio de motocicleta, desde que
aprovada sua utilizac&o pela vistoria técnica.

5.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) E proibida qualquer alteragéo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo.

b) Liberado o recorte da lataria interna do cofre do motor apenas para acomodacao de
equipamentos de performance.

c) Proibido o recorte e a retirada das partes metalicas que compde o monobloco do
veiculo.

d) Sao autorizados apenas acessoérios que ndo alterem ou favorecam de qualquer forma
o rendimento mecénico ou aerodindmico do veiculo.

e) Permitido o levantamento do capé dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10
cm (dez centimetros), medidos das extremidades em relacdo aos péara-lamas.

f) Todas as portas do veiculo devem ser funcionais e com travamento eficiente.

g) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, o0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

h) Para-choques, grade frontal, faréis, lanternas, espelho externo (lado direito opcional),
macanetas, vidros e guarnicdes devem estar presentes no veiculo e montados em seus
lugares originais.

i) Permitida a retirada da placa de licenca e suporte.

j) Permitido o trabalho da borda do para-lama dianteiro, até a altura do vinco central,
mantendo as caracteristicas originais, sem acréscimo ou retirada de material.

5.16) HABITACULO:

a) Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com exce¢édo dos
itens permitidos.

b) Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes

c) Permitida a retirada da grade diviséria do habitdculo e da tampa de madeira do
assoalho dos veiculos tipo furgéo.

d) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, o0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

e) Painel de instrumentos, forro do teto, painel de acabamento das portas (forro), painel
de acabamento das laterais traseiras (forro), cobertura das colunas, painel de
acabamento da tampa do porta-malas (forro), guarnicbes das portas, fechaduras,
maguinas de levantamento dos vidros das portas e macganetas devem estar presentes
no veiculo e montados em seus lugares originais. As maquinas de levantamento dos
vidros dianteiros e as fechaduras devem estar funcionando normalmente.

f) Permitida a retirada do carpet do assoalho, do carpet do piso do porta-malas e dos
cintos de seguranca originais e seus suportes.

g) Permitida a retirada do console central.
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h) Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

5.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A tensao, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.
b) A bateria deve estar solidamente fixada no seu local original.

c) Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

5.18) SISTEMA DE LUBRIFICAQAO:

a) O sistema de lubrificacao é livre.

b) Nenhuma tubulacéao ou reservatério de fluidos de lubrificacdo pode estar localizado no
habitaculo do veiculo.

c) Todos os respiros de O6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com
capacidade minima total de 2 (dois) litros e devem estar localizados do lado oposto ao
do escapamento.

5.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) A tubulacdo de combustivel ndo pode passar por dentro do habitaculo.

b) Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem
estar localizados no interior do habitaculo.

¢) Permitido o uso de 1 (uma) ou mais bombas de combustivel de qualquer marca,
modelo ou procedéncia.

d) A(s) bomba(s) de combustivel devera(ado) estar localizada(s) no maximo no meio do
veiculo a contar da traseira do mesmao.

e) O tanque de combustivel deve ser original e utilizado como unica fonte de
combustivel do veiculo e devera possuir sua fixagdo original sendo proibido o seu
rebaixamento.

f) Liberado o trabalho no pescador do tanque de combustivel.

g) Liberada a mudanca do local do pescador de combustivel.

h) Liberado o uso de “Catch Tank”.

i) Fica definido como “Catch Tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou
sistema de contencao feita no tanque.

5.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatorio o uso de cinta de prote¢do na capa seca do cambio, confeccionada em
chapa de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete
centimetros) de largura.

As alteracOes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apos sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federagdo Pernambucana de Automobilismo.
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Recife, 27 de janeiro de 2014.

FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

6 - CATEGORIA DIANTEIRA TURBO ”A”- DT-A

6.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producdo em série, coupé,
sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tragc&do dianteira equipados com motores
superalimentados por meio de turbo-compressor, blower ou supercharger.

6.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos, em 12(doze)
meses consecutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 5 (cinco)
cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

¢) A denominagéao desta categoria sera Dianteira Turbo “A”.

6.3) PESO MINIMO:
a) O peso minimo para carros desta categoria é de:
» 930 kg (novecentos e trinta quilos) para veiculos equipados com cabecotes 8
(oito) valvulas;
» 1000 kg (um mil quilos) para veiculos equipados com cabecote 16 (dezesseis) e
20 (vinte) valvulas;
b) O peso total sera obtido através da soma do peso do carro com o peso do piloto, com
todo seu equipamento de bordo.
c) Sera utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 28,0% (vinte e
oito virgula zero por cento) do peso total devera estar apoiado sobre o eixo traseiro do
veiculo.
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d) N&o é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de suas partes e
itens originais de fabrica, exceto as permitidas por este regulamento.

e) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de rodas e tridngulo de seguranca.

f) Nos veiculos do tipo furgdo é permitida a retirada da grade divisoria do habitaculo e da
tampa de madeira do assoalho.

6.4) MOTOR:

a) O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao
angulo e posi¢cdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

b) Os coxins do motor devem ser montados de forma que ndo afetem a posicéo original
do motor.

¢) O material de construcédo dos coxins do motor € livre.

d) Os pontos de fixagdo dos suportes do motor no motor devem permanecer originais.

e) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada.

f) Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento
do volume do mesmo.

g) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producéo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo. O bloco do motor deverd ser do mesmo
fabricante do veiculo. Proibido o uso de blocos “racing”, mesmo que fabricados pelo
proprio fabricante do veiculo.

6.5) SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipos livre.

6.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato, sistema de controle de temperatura sao livres.

b) O ventilador e 0 acionamento séo livres, porém todos 0os componentes devem estar
presentes no veiculo.

c¢) Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

d) Proibida a mudanca do local de fixagdo dos itens mencionados acima.

e) Permitido o uso de “intercooler”, porém nao pode estar montado na parte externa do
veiculo. Sendo proibido o recorte de parachoques, saia dianteira e grade.

f) O reservatodrio de liquido do “watercooler” devera estar localizado no assoalho até o
inicio do banco dianteiro do passageiro ou dentro do cofre do motor.

6.7) CABECOTE:

a) O cabecote deve ser obrigatoriamente fornecido pelo fabricante do veiculo, sendo
permitido o seu trabalho.

b) Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

c) O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas somente € permitido
conforme item 6.3.

d) Também € permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado em veiculos equipados com
8 (oito) valvulas. (Modelo Golf 2.0)
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6.8) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admissao € livre.

b) O numero de carburadores ou corpos de injecéo € livre.

c) Permitido o uso de carburadores / inje¢do nacionais ou importados, sendo permitido
ainda, modificar os elementos do carburador ou dispositivos de injecdo que regulam a
guantidade de ar/combustivel.

d) Autorizado o uso de bicos suplementares ou auxiliares.

e) Liberado o uso de bomba de combustivel mecéanica.

f) Proibido o uso de éxido nitroso.

6.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

6.10) SUSPENSAO:

a) Devem ser mantidos os pontos de fixa¢éo originais do veiculo.

b) A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme
indica o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteracdes que avancem ou recuem
ambos o0s eixos ou para frente ou para tras. A tolerancia maxima permitida sera de 2,5
cm (dois virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante.
Essa tolerancia sera admitida somente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida
gualquer alteracdo para movimentacdo do eixo traseiro.

c) Os amortecedores sao livres, contanto que seu nimero, tipo (telescopico, braco, etc.)
e pontos de fixacdo sejam conservados.

d) Fica liberado o trabalho dos batentes superiores dos amortecedores dianteiros e/ou
traseiros, podendo os mesmos ser substituidos por aluminio ou ago.

e) Proibido o uso de rodas (wheelie bars) para apoiar o veiculo.

f) Liberado o uso de “camber plate”

g) Demais alteragbes sdo permitidas.

6.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

b) O trabalho nas engrenagens e relacao € livre.

c) Obrigatoério o uso das engrenagens da marcha a ré e esta deve estar funcionando
normalmente, devendo ainda ser acionada através da alavanca de engate das marchas.
d) Permitido modificar o material de constru¢cdo, bem como o local de fixacdo, dos
suportes da caixa.

e) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificagdo que o transforme
em autoblocante.

f) Proibido o uso de caixa automatica.

g) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo é
automatico.

h) Permitido o uso de alavanca seletora com sistema de pinos, travas ou guias que
tenham a funcéo de evitar erros nas trocas de marcha.
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6.12) EMBREAGEM:
Livre, porém néo pode ser automética.

6.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o diametro minimo de 13” e maximo 17”.

b) Os pneus radiais deverao possuir largura madxima em 225 mm e minima 165 mm.

c) Liberado o uso de pneus “slick” na medida maxima 24,5’X 8” X R, descrita na lateral
do mesmo.

d) Permitida a utilizacdo de pneus importados de qualquer tipo, respeitadas as medidas
méximas acima citadas.

e) Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners”, com
especificacdo para uso em competicées, na medida de aro maxima de 15,0”.

f) Os pneus devem estar em bom estado de conservacao e ter no minimo 2,0mm (dois
milimetros) de sulco na superficie de contato com o solo, medido a partir do TWI.

g) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a
velocidade alcancada.

h) Proibido o uso de pneus recapados, remoldados ou similares.

i) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

j) Sera permitido o uso de somente 1(um) jogo de pneus dianteiros para realizar todas
as largadas vélidas da etapa. Os pneus serdo lacrados pela vistoria técnica logo apos a
primeira largada valida realizada. Em caso de necessidade de troca do pneu por furo ou
defeito, os comissarios técnicos deverdo ser consultados.

6.14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio pode ser nacional ou importado, e as canalizacbes podem ser
substituidas por outras de melhor performance.

b) Todos os componentes devem estar presentes no veiculo e montados nos seus locais
originais, ficando permitida a retirada do hidrovacuo.

c) Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.

d) Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

e) Obrigatdrio que os freios dianteiros e traseiros estejam funcionando.

f) Fica ainda autorizada a utilizacdo de freio a disco na traseira nos veiculos que ndo o
possuem originalmente.

g) Nao é permitida a utilizagéo de freios de motonetas ou bicicletas nas rodas dianteiras.
h) Liberado nas rodas traseiras, o uso de sistema de freio de motocicleta, desde que
aprovada sua utilizac&o pela vistoria técnica.

6.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) E proibida qualquer alteragéo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo.

b) Liberado o recorte da lataria interna do cofre do motor apenas para instalacédo de
equipamentos de performance.

c) Proibido o recorte e a retirada das partes metalicas que compde o monobloco do
veiculo.
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d) S&o autorizados apenas acessorios que ndo alterem ou favoregam de qualquer forma
o rendimento mecéanico ou aerodinamico do veiculo.

e) Permitido o levantamento do cap6 dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10
cm (dez centimetros), medidos das extremidades em relacéo aos para-lamas.

f) Todas as portas do veiculo devem ser funcionais e com travamento eficiente.

g) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, 0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens béasicos.

h) Para-choques, grade frontal, farois, lanternas, espelho externo (lado direito opcional),
macanetas, vidros e guarnicdes devem estar presentes no veiculo e montados em seus
lugares originais.

i) Permitida a retirada da placa de licenca e suporte.

j) Permitido o trabalho da borda do para-lama dianteiro, até a altura do vinco central,
mantendo as caracteristicas originais, sem acréscimo ou retirada de material.

k) Fica liberada a construcdo de uma bolha no capé dianteiro, com a finalidade de
melhor acomodar os componentes do motor.

I) Demais alterac6es ndo sao permitidas.

6.16) HABITACULO:

a) Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com exce¢édo dos
itens permitidos.

b) Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes

c) Permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e da tampa de madeira do
assoalho dos veiculos tipo furgéo.

d) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, o0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens béasicos.

e) Painel de instrumentos, forro do teto, painel de acabamento das portas (forro), painel
de acabamento das laterais traseiras (forro), cobertura das colunas, painel de
acabamento da tampa do porta-malas (forro), guarnicbes das portas, fechaduras,
maquinas de levantamento dos vidros das portas e macganetas devem estar presentes
no veiculo e montados em seus lugares originais. As maquinas de levantamento dos
vidros dianteiros e as fechaduras devem estar funcionando normalmente.

f) Permitida a retirada do carpet do assoalho, do carpet do piso do porta-malas e dos
cintos de seguranca originais e seus suportes.

g) Permitida a retirada do console central.

h) Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

6.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A tensao, capacidade e marca da bateria séo livres, bem como seus cabos.
b) A bateria deve estar solidamente fixada no seu local original.

c) Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

6.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:
a) O sistema de lubrificacéo é livre.
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b) Nenhuma tubulacéo ou reservatério de fluidos de lubrificacdo pode estar localizado no
habitaculo do veiculo.

c) Todos os respiros de O6leo devem finalizar em um ou mais reservatorios com
capacidade minima total de 2 (dois) litros e devem estar localizados do lado oposto ao
do escapamento.

6.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) A tubulacdo de combustivel ndo pode passar por dentro do habitaculo.

b) Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem
estar localizados no interior do habitaculo.

c) O tanque de combustivel original pode ser substituido por outro modelo, desde que
esteja na mesma localizacdo do tanque original e este deve ser utilizado como Unica
fonte de alimentacéo do veiculo.

d) Permitido o uso de “catch tank”.

e) Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou
sistema de contencao feita no tanque.

6.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais (Item 7).

b) Obrigatério o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em
chapa de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete
centimetros) de largura.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apds sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

7 - CATEGORIA FORCA LIVRE DIANTEIRA - FLD

7.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producdo em série, coupé, sedan
ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira equipados com motores naturalmente
aspirados ou superalimentados por meio de turbo-compressor, blower ou supercharger,
podendo ainda fazer uso de 6xido nitroso.

7.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos, em 12(doze) meses
consecutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 5 (cinco) cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

c) A denominacao desta categoria sera Forca Livre Dianteira.

7.3) PESO MINIMO:
a) O peso minimo para carros desta categoria € de:
* turbos, podendo ou nao ser superalimentado por 6xido nitroso
770Kg (setecentos e setenta quilos) para os equipados com cabecotes 8 (0ito)
valvulas;
800Kg (oitocentos quilos) para os equipados com cabecotes 16 (dezesseis) ou
20 (vinte) valvulas;
* aspirados, podendo ou nao ser superalimentados por 6xido nitroso
670Kg (seiscentos e setenta quilos).
b) Adicionar 40 kg (quarenta quilos) ao peso minimo dos veiculos que estiverem equipados
com caixa de cambio (carcaca) que ndo seja do fabricante do mesmo.
c¢) Sera utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 26,0% (vinte e seis virgula
zero por cento) do peso total devera estar apoiado sobre o eixo traseiro do veiculo.
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d) O peso total serad obtido através da soma do peso do carro com o peso do piloto, com todo
seu equipamento a bordo.

e) Liberado o alivio de peso através da substituicdo de componentes méveis do veiculo, por
material mais leve.

7.4) MOTOR:

a) O motor deverda manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

b) Os coxins do motor devem ser montados de forma que ndo afetem a posi¢ao original do
motor.

c) O material de construgéo dos coxins do motor € livre.

d) Os pontos de fixacdo dos suportes do motor no motor devem permanecer originais.

e) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo pode
ser alterada.

f) Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento do
volume do mesmo.

g) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producéo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo. O bloco do motor devera ser do mesmo fabricante do
veiculo. Proibido o uso de blocos “racing”, mesmo que fabricados pelo préprio fabricante do
veiculo.

7.5) SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipos livre.

7.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
a) Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo livres.
b) Permitida a retirada do radiador, bomba d"agua ou das mangueiras que os ligam.

7.7) CABECOTE:

a) O cabecote deve ser obrigatoriamente de fabricagdo em série de alguma montadora, sendo
permitido o seu trabalho.

b) Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

c) O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas é permitido, seguindo o disposto
no artigo 7.3 deste regulamento.

d) Permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado.

7.8) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admisséo € livre.

b) Permitido o uso de carburadores / inje¢cdo nacionais ou importados.

c¢) O numero de carburadores é livre. Sendo permitido ainda, modificar os elementos do
carburador ou dispositivos de injecao que regulam a quantidade de ar/combustivel.

d) Nos veiculos com injecao eletrénica € livre o nimero de bicos.

e) Permitido o uso de superalimentacao: 6xido nitroso, turbo compressor, blower, supercharger e
outros mais que possam surgir.

7.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.
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7.10) SUSPENSAO:
a) A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme indica o
fabricante), ficando vetadas quaisquer alteragbes que avancem ou recuem ambos 0S eixos ou
para frente ou para tras. A tolerdncia maxima permitida sera de 2,5 cm (dois virgula cinco
centimetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante. Essa tolerancia sera admitida
somente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida qualquer alteracéo para movimentacao
do eixo traseiro.
b) Demais alteracdes séo livres.
c¢) Liberado o uso de “wheelie bars”, desde que o comprimento maximo, medido a partir da face
externa traseira do veiculo (para-choque modelo original do veiculo, sem quaisquer alteracdes),
até o eixo das rodas da barras seja:

« veiculos modelo sedan ou pick up - 1,65m (hum metro e sessenta e cinco centimetros)

* veiculo modelo hatch — 2,05 (dois metros e cinco centimetros).
A altura minima das rodas da “wheelie bar” ao chao, com o veiculo alinhado e pronto para largar,
devera ser de 5,0cm (cinco centimetros). O uso de ajustes pneumaticos, hidraulicos, eletrénicos,
etc. que modifiqguem a altura das rodas em relagé@o ao solo é proibido. As rodas ndo poderéo ser
feitas de material metalico.

7.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio € livre, mas deve ser obrigatoriamente manual e seguir o descrito no item
7.3b.

b) Proibido o uso de caixa de cambio automatica.

c) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o0 mesmo é
automético.

d) Trambulador livre.

e) Obrigatoria a existéncia da marcha a ré funcionando normalmente.

f) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificagdo que transforme o
diferencial em autoblocante.

7.12) EMBREAGEM:
Livre, porém ndo pode ser automatica.

7.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o didmetro minimo de 13 “e maximo 17”.

b) Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacionais ou importados, “slick” de qualquer tipo
ou 0s pneus especificos para competicdes de arrancada.

c) Os pneus devem estar em bom estado de conservagéo.

d) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

e) Proibido o uso de pneus recapados, “remold” ou similares.

7.14) SISTEMA DE FREIO:

a) Livre, desde que funcionando com eficiéncia nas rodas dianteiras.

b) Néo € permitida a utilizagédo de freios de motonetas ou bicicletas.

¢) Liberado nas rodas traseiras, o uso de sistema de freio de motocicleta, desde que aprovada
sua utilizacdo pela vistoria técnica.

7.15) CARROCERIA E CHASSI:
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a) Permitido alterar a carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, desde que 0 mesmo néo seja
completamente descaracterizado, na condicdo de que 0 peso minimo seja respeitado e a
seguranca do piloto seja preservada.

b) Liberado o rebaixamento do teto do veiculo, porém deve ser observada a distancia de 8 cm
(oito centimetros) do capacete do piloto até o inicio de qualquer tubo do santo antbnio junto ao
teto.

¢) A parede de fogo deve ser mantida de acordo com suas caracteristicas originais.

d) O assoalho deve ser mantido original até a coluna “b” do veiculo.

e) Liberado o trabalho ou recorte no tinel, desde que preservadas as condi¢des de seguranca a
serem verificadas por ocasido da vistoria.

f) Liberado o trabalho ou recorte das longarinas dianteiras somente até os pontos de fixacdo do
agregado. O agregado deve ser original e fixado em seus pontos originais.

g) A lataria das torres dianteiras deve ser mantida.

h) Liberadas as alteracdes a partir da coluna “b” no assoalho, nas longarinas e eixo traseiro,
desde que sejam mantidas ou confeccionadas as caixas de roda com outro material. Estas
alteracdes passardo por rigorosa avaliagéo técnica.

i) Proibida a substitui¢cdo total do chassi / monobloco por estrutura tubular.

j) Todos os componentes moéveis da carroceria podem ser substituidos por material mais leve,
porém nao podem simplesmente ser retirados.

k) Veiculos que tenham recorte de material do monobloco passardo por uma rigorosa vistoria de
seguranga, e a aceitacdo ou ndo do veiculo na competicdo serd critério exclusivo dos
comissarios da prova.

7.16) HABITACULO:

a) Permitida a retirada das forracdes internas e bancos do veiculo, bem como painel e consoles.
b) Obrigatéria a instalagéo de “gaiola de seguranga” conforme especificagdo no Regras Gerais
c) O para-brisa e demais vidros s6 poderdao ser substituidos por “lexan” ou policarbonato,
devidamente fixados.

d) Proibido o uso de acrilico.

e) Veiculos sem vidro ou “lexan” na porta do piloto deverao ter rede de contencdo em seu lugar.

7.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A bateria deve estar solidamente fixada.

b) A tenséo, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.

¢) Caso a bateria seja deslocada do seu local original, esta deve ser fixada com um assento e
cintas metalicas com revestimento isolante.

d) A bateria deve ser recoberta por uma caixa confeccionada em material isolante caso esteja
dentro do habitaculo do veiculo.

7.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificagédo é livre.

b) No caso de algum componente ou reservatorio estar localizado no habitaculo do veiculo, uma
parede anti-chama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de modo a proteger o
piloto de possiveis vazamentos.

c) Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com capacidade
minima total de 2 (dois) litros e devem estar localizados do lado oposto ao do escapamento.

7.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
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a) O percurso da linha de combustivel é livre.

b) O tanque de combustivel € livre, mas ndo pode ser construido com chapas de zinco.

¢) No caso do tanque estar localizado no habitaculo do veiculo, bem como bombas de
combustivel, filtros, dosadores e canalizagbes, uma parede anti-chama deve ser construida,
recobrindo estes componentes, de modo a proteger o piloto de possiveis vazamentos de
combustivel. O material utilizado na construcéo deve ser nao inflamavel.

7.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatério o uso de cinta de protecdo nha capa seca do cambio, confeccionada em chapa de
aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de largura.
c) Deve ser construido sistema de extincdo de incéndio, com acionamento ao alcance do
piloto, composto de um extintor de pé quimico de pelo menos 4 kg (quatro quilos) ou halon de 5
Ibs, solidamente fixado, e canalizacdes que dirijam o jato do agente extintor para trés pontos:
motor, habitdculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser composto ainda, de um
disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um circulo branco com borda
vermelha, com diametro minimo de 10 cm (dez centimetros) na parte interna e externa do
veiculo.

d) Obrigatério o uso de duas chaves gerais de corte, uma interna e outra externa, a prova de
faisca. Estas chaves devem possibilitar o desligamento de todos os circuitos elétricos (bateria,
alternador ou dinamo, luzes, igni¢cdo, acessorios elétricos, etc., devendo igualmente desligar o
motor). Deverdo estas chaves ficar claramente indicadas por um simbolo mostrando um raio
vermelho sobre um tridngulo azul com bordas brancas de no minimo 12 cm (doze centimetros)
de base.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apos sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federagdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

8 - CATEGORIA TRASEIRA ORIGINAL - TO

8.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producdo em série, COupé,
sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas de tracdo traseira equipados com motores
naturalmente aspirados.

8.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos de fabricagdo nacional, com producdo minima de 1000 (mil) exemplares
idénticos em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de 4
(quatro), 6 (seis) ou 8 (oito) cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de 02 (dois) ou mais lugares.

¢) A denominacao desta categoria sera Traseira Original.

8.3) PESO MINIMO:

a) O peso minimo para carros desta categoria sera o seguinte:

» 820 kg (oitocentos e vinte quilos) para veiculos equipados com motor 4 (quatro)
cilindros.

» 1230 kg (um mil duzentos e trinta quilos) para veiculos equipados com motor 6 (seis)
cilindros.

» 1330Kg (um mil, trezentos e trinta quilos) para veiculos equipados com motor 6 (seis)
cilindros e cabecote n&o original do motor utilizado.

» 1350 kg (um mil, trezentos e cinquenta quilos) para veiculos equipados com motor 8
(oito) cilindros.

* 1450 kg (um mil e quatrocentos e cinguenta quilos) para veiculos equipados com motor
8 (oito) cilindros e cabecote n&o original do motor utilizado.



74

b) N&o é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de partes e itens
originais de fabrica, exceto as permitidas por este regulamento.
c) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de roda e triangulo de seguranca.

8.4) MOTOR:

a) O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao
angulo e posicédo de montagem do conjunto: Motor, caixa de cambio e diferencial, bem
COMo seus suportes.

b) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada.

c) Fica livre o trabalho do bloco original, permitindo-se o aumento do volume do
mesmo.

d) Fica livre a troca do bloco original, por outro de reposicdo da mesma marca e
modelo, devendo este seguir as mesmas especificacdes do bloco original.

e) Para veiculos da familia Chevrolet Opala fica liberado o bloco de motor 292 usado nos
caminhdes A-60 e A-70 da mesma marca.

f) Liberado, para veiculos refrigerados a ar, o uso de blocos de motor da marca “Auto
Linea”, dentro da configuracao original, podendo ser trabalhado.

g) Virabrequim é livre.

h) Fica livre para veiculos modelo Chevette/Maraj6/Chevy 500, a troca do motor original
pelos motores GM Familia Il 8 (oito) e 16 (dezesseis) valvulas e GM Opala 4 cil, VW AP,
seja 8 (oito), 16 (dezesseis) ou 20 (vinte) valvulas.

i) Liberado o uso do motor AP Volkswagen 8 (oito), 16 (dezesseis) ou 20 (vinte) valvulas
para Fusca e derivados.

8.5) SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipos livre.

8.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato e sistema de controle de temperatura séo livres.

b) O ventilador e o acionamento sdo livres, porém todos os componentes devem estar
presentes no veiculo.

c¢) Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

d) Proibida a mudanca do local de fixacdo dos itens mencionados acima.

8.7) CABECOTE:

a) Livre, nacional ou importado devendo seguir o descrito nos item 8.3a.

b) Livre o seu trabalho.

c) Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

d) Proibido a utilizagdo dos cabegotes do tipo “Canted Port” (que possuem as valvulas
posicionadas em angulo diferente do original).

8.8) ALIMENTACAO:
a) O coletor de admissao € livre.
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b) O numero de carburadores ou corpos de injecéo € livre.

¢) Permitido o uso de carburadores / injecdo nacionais ou importados, sendo permitido
ainda, modificar os elementos do carburador ou dispositivos de injecdo que regulam a
guantidade de ar/combustivel

d) Liberado o uso de injecéo eletrénica, porém devera ser mantido o numero original de
bicos injetores, ou seja, 1 (um) bico injetor por cilindro.

e) A bomba de combustivel é livre

f) Proibido qualquer tipo de dispositivo de superalimentacdo. (6xido nitroso, turbo,
compressor, blower, superchargers e outros mais que possam surgir).

g) Obrigatério o uso de Metanol puro como combustivel com as especificacdes técnicas
descritas nas Regras Gerais.

8.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

8.10) SUSPENSAO:

a) Permitido alterar a altura dos amortecedores e a colocagao de calcos.

b) Fica liberado o material das buchas, desde que néo se altere sua fixacdo nos pontos
originais da carroceria.

c) Todos os componentes da suspensdao devem estar presentes nos seus lugares
originais.

d) O comprimento de molas € livre, assim como 0 numero de espiras e diametro do fio.
e) O tipo de suspensao e os pontos de fixagdo devem permanecer originais.

f) Os amortecedores séao livres, contanto que seu numero, tipo (telescopico, braco, etc.)
e pontos de fixacdo sejam mantidos originais.

g) Proibido o uso de amortecedores do tipo “Coil-Over”.

h) O uso de barras antiafastamento ou barras de tracédo € permitido.

i) Demais alterac6es ndo sdo permitidas.

8.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio e o diferencial devem ser nacionais, sendo permitido o trabalho da
relacdo original, porém de acionamento manual.

b) Proibido o uso de caixa de cambio automatica mesmo que original do veiculo.

c) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo é
automatico.

d) Proibido o uso de trambulador / alavanca do tipo “in line” / “v-gate”.

e) E permitido o uso de alavanca seletora com sistema de pinos, travas ou guias que
tenham a fungcdo de evitar erros nas trocas de marchas, desde que ndo se altere a
configuracéo padrédo de mudanca em H.

f) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou similares.

g) Os veiculos dotados de eixo carda deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa
metélica de seguranga com no minimo 3 mm (trés milimetros) de espessura, para que
impeca o carda de tocar o solo em caso de quebra.



76

8.12) EMBREAGEM:
a) Livre, porém nado pode ser automatica.
b) Permitido o uso de qualquer sistema eletrénico que auxilie o piloto a efetuar as trocas

de marcha sem a utilizagdo da embreagem. (“Quick Shift”, “GearController”, e outros
aparelhos similares que possam surgir).

8.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas s3o livres, respeitando o diametro minimo de 13“ e maximo 17”

b) Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificacdo DOT com medidas de
largura maxima em 235 mm e minima 165 mm.

c) Liberado o uso de pneus do tipo “DRAG DOT RADIAL”, com as medidas acima
citadas descritas na lateral do mesmo.

d) Os pneus deverédo ser de construcao tipo radial.

e) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

f) Permitido a utilizacdo, nas rodas dianteiras, de pneus do tipo “Front Runners”,com
especificacdo para uso em competicbes, na medida de aro maxima de 15" (quinze
polegadas).

g) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a
velocidade alcancada.

h) Proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus recapados,
remoldados ou similares.

8.14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio pode ser nacional ou importado, e as canalizacdes podem ser
substituidas por outras de melhor performance.

b) Todos os componentes devem estar presentes no veiculo e montados nos seus locais
originais, ficando permitida a retirada do hidrovacuo.

c) Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.

d) Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

e) Obrigatério que os freios dianteiros e traseiros estejam funcionando.

f) Fica ainda autorizada a utilizacdo de freio a disco na traseira nos veiculos que nédo o
possuem originalmente.

g) Néo é permitida a utilizacdo de freios de motonetas ou bicicletas.

h) Liberado a retirada do freio de estacionamento e seus componentes.

8.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) Proibida qualquer alteragdo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo, ficando
liberado o recorte ou trabalho da lateral traseira externa, ate o limite maximo do inicio da
caixa de rodas interna.

b) Séo autorizados apenas acessorios que nao alterem ou favoregcam de qualquer forma
o rendimento mecéanico ou aerodinamico do veiculo.

c) Proibido uso de entradas ou captacOes de ar de qualquer outro tipo que néo as
originais.
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d) Permitido o levantamento do capd dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo
10,0cm (dez centimetros), medidos das extremidades em relacdo aos para-lamas.

e) Fica liberada a constru¢cdo de uma bolha no capé dianteiro / traseiro, com a finalidade
de melhor acomodar os componentes do motor.

f) As portas dianteiras devem ser funcionais e contar com travamento eficiente.

g) As portas traseiras (se for o caso) ndo precisam abrir, porém o0s trincos externos
devem estar presentes.

h) Todos os componentes que equipam o0 modelo basico da linha devem estar
presentes, 0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens béasicos.

i) Para-choques, grade frontal, fardis, lanternas, espelho externo (lado direito opcional),
macanetas, vidros e guarnicdes devem estar presentes no veiculo e montados em seus
lugares originais.

) Permitida a retirada da placa de licenca e suporte.

k) Permitido o recorte ou retrabalho na lateral traseira externa até o limite maximo do
inicio da caixa de rodas interna.

8.16) HABITACULO:

a) Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com excec¢do dos
itens permitidos.

b) Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

c) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, o0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

d) Painel de instrumentos, forro do teto, painel de acabamento das portas (forro), painel
de acabamento das laterais traseiras (forro), cobertura das colunas, painel de
acabamento da tampa do porta-malas (forro), guarnicbes das portas, fechaduras,
maguinas de levantamento dos vidros das portas e macganetas devem estar presentes
no veiculo e montados em seus lugares originais. As maquinas de levantamento dos
vidros dianteiros e as fechaduras devem estar funcionando normalmente. As maquinas
de levantamento dos vidros traseiros (se for o caso) podem ser retiradas.

e) Permitida a retirada do carpete do assoalho, do carpete do piso do porta-malas e dos
cintos de seguranca originais e seus suportes.

f) Permitida a retirada do console central.

g) Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

8.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A tensdo, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.

b) A bateria deve estar solidamente fixada, sendo permitida a sua transferéncia para o
porta-malas do veiculo.

c) Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

8.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificacéo é livre.

b) Nenhuma tubulacéo ou reservatoério de fluidos de lubrificacdo pode estar localizado no
habitaculo do veiculo.
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c) Todos os respiros de Oleo devem finalizar em um ou mais reservatérios com
capacidade minima total de 3 (trés) litros e devem estar localizados do lado oposto ao do
escapamento.

8.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) A tubulacdo de combustivel ndo pode passar por dentro do habitaculo.

b) Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem
estar localizados no interior do habitaculo.

c) O tanque de combustivel original pode ser substituido por outro modelo, desde que
esteja na mesma localizacdo do tanque original e este deve ser utilizado como Unica
fonte de alimentacéo do veiculo.

d) Permitido o uso de “catch tank”.

e) Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou
sistema de contencao feita no tanque.

8.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatorio o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em
chapa de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete
centimetros) de largura.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apds sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO
9 - CATEGORIA TRASEIRA SUPER - TS

9.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo, bem como réplicas de veiculos
importados, coupé, sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas de tracdo traseira
equipados com motores de 4 (quatro), 6 (seis) ou 8 (oito) cilindros naturalmente
aspirados.

9.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos nacionais ou importados, bem como réplicas nacionais de veiculos
importados, equipados originalmente com motores de 4 (quatro), 6 (seis) ou 8 (oito)
cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de 02 (dois) ou mais lugares.

c) A denominacédo desta categoria sera Traseira Super.

9.3) PESO MINIMO:

a) 0 peso minimo para carros desta categoria sera o seguinte:

* Veiculos com 4 (quatro) cilindros refrigerados a ar ou agua: 630 kg (seiscentos e trinta
quilos)

* Veiculos com 6 (seis) cilindros: 850 kg (oitocentos e cinquenta quilos)

* Veiculos com 6 (seis) cilindros com cabegotes em aluminio ou cabecgotes importado
nao original do motor utilizado: 900 kg (novecentos quilos)

* Veiculos com 8 (oito) cilindros: 1070 kg (um mil e setenta quilos)

* Veiculos com 8 (oito) cilindros com cabegotes de aluminio ou cabegotes importado nao
original do motor utilizado: 1.130 kg (um mil cento e trinta quilos)

* Veiculos com 8 (oito) cilindros equipados com blocos tidos como linha de performance
dos fabricantes (ex:. Ford Racing, Mopar Performance, Chevrolet Performance) ou
similares a estes e seguindo o especificado no item 9.4b: 1.180 kg (um mil cento e
oitenta quilos).



80

b) Liberado o alivio de peso através da substituicdo de componentes moéveis do veiculo
por material mais leve.
9.4) MOTOR:
a) Fica livre a substituicdo do bloco original, por outro de reposicdo, com 0 mesmo
namero de cilindros.
b) Os blocos de motores V8, deverao ser “small block”, de ferro, limitados a no maximo
420 polegadas cubicas com “Deck Height” maximo permitido conforme tabela abaixo:

» V8 Chevrolet 350 ci - deck height maximo 9.025'

* V8 Ford 351 ci - deck height méximo 9.503'

* V8 Chrysler 360 ci - deck height maximo 9.560'
c) Para veiculos Chevrolet Opala/Caravan fica liberado o bloco de motor 292 usado nos
caminhdes A-60 e A-70 da mesma marca ou ainda motores Chevrolet V8, desde que
obedecendo aos critérios de peso minimo.
d) Fica livre o trabalho e o aumento do volume do mesmo.
e) Liberada a troca dos motores refrigerados a ar por motores refrigerados a agua,
porém do mesmo fabricante e com igual nimero de cilindros.
f) Liberado, para veiculos refrigerados a ar, o uso de blocos importados especificos para
competicao.
g) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada.
h) O recuo do motor é permitido em no maximo 100mm (cem milimetros) da posicao
original de montagem. A medicao podera ser feita através da distancia entre o centro do
eixo traseiro até a face do bloco.
i) Fica livre para veiculos modelo Chevette/Marajé/Chevy 500, a troca do motor original
pelos motores GM Familia Il 8 (oito) e 16 (dezesseis) valvulas e GM Opala 4 cil, VW AP,
seja 8 (oito), 16 (dezesseis) ou 20 (vinte) valvulas.

9.5) SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipos livre.

9.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo
livres.

b) Permitida a retirada do radiador, bomba d"dgua e das mangueiras que os ligam.

9.7) CABECOTE:
a) O cabecote € livre (nacional ou importado).
b) O comando de valvulas é€ livre.

9.8) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admisséo é livre.

b) Permitido o uso de carburadores / inje¢cado nacionais ou importados.

¢) O numero de carburadores € livre. Sendo permitido ainda, modificar os elementos do
carburador ou dispositivos de injecado que regulam a quantidade de ar/combustivel.
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d) Nos veiculos com injecéo eletrénica/mecanica é livre o nimero de bicos.

e) Proibido o uso de 6xido nitroso.

f) Proibido o uso de super alimentacéo: turbo-compressor, blower, supercharger e outros
mais que venham a surgir.

9.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

9.10) SUSPENSAO:

a) Proibida a alteracdo da distancia entre os eixos de rolagem e quaisquer outras que
recuem ambos para frente ou para tras. Tolerdncia maxima entre os eixos de rolagem
2,5cm (dois virgula cinco centimetros) da medida que indica o fabricante.

b) Fica liberada a retirada ou o trabalho nas longarinas traseiras, desde que as
condi¢cBes de seguranca sejam mantidas. Estas alteracdes passardo por vistoria rigida e
estardo sujeitas a aprovacao do comissario técnico.

c) Demais alteracBes sao livres.

9.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio pode ser nacional ou importada.

b) Liberado o uso de caixa de cambio automético.

¢) Permitido o sistema de engate rapido das marchas.

d) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que transforme o
mesmo em autoblocante.

e) Os veiculos dotados de eixo cardam deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa
metalica de seguranca com no minimo 3,0 mm (trés milimetros) de espessura, para que
impeca o cardam de tocar o solo em caso de quebra.

9.12) EMBREAGEM:
Livre, porém néo pode ser automética.

9.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas séo livres.

b) Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacionais ou importados, “slick” de
gualquer tipo ou os pneus especificos para competicdes de arrancada.

c) Os pneus devem estar em bom estado de conservacéo.

d) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a
velocidade alcancada.

e) Proibido o uso de pneus recapados, remoldados ou similares.

9.14) SISTEMA DE FREIO:
a) Livre, mas deve estar funcionando com eficiéncia.
b) N&o é permitida a utilizacdo de freios de motonetas ou bicicletas.

9.15) CARROCERIA E CHASSI:
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a) Permitido alterar a carroceria ou chassi ou monobloco do veiculo, na condi¢do de que
0 peso minimo seja respeitado e a seguranca do piloto seja preservada.

b) Todos os componentes méveis da carroceria podem ser substituidos por material
mais leve, porém nao podem simplesmente ser retirados.

c) As portas dianteiras devem ser funcionais, abrindo facilmente, e contar com
travamento eficiente.

d) As portas traseiras (se for o caso) ndo precisam abrir e as macanetas externas
podem ser retiradas.

e) Para-choques, grade frontal, fardis, lanternas, limpadores de para-brisas, espelho
externo, macanetas, vidros e guarni¢cdes podem ser retirados.

f) Veiculos que tenham recorte de material do monobloco passarao por uma rigorosa
vistoria de seguranca, e a aceitacdo ou ndo do veiculo na competicdo sera critério
exclusivo dos comissarios da prova.

g) E permitida a retirada das longarinas dianteiras e a substituicio das mesmas por
estrutura tubular.

h) Permitida a retirada ou o trabalho nas longarinas traseiras.

9.16) HABITACULO:

a) Permitida a retirada das forracdes internas e bancos do veiculo, bem como painel e
consoles.

b) Obrigatéria a instalagdo de “gaiola de seguranga” conforme especificagcdo no Regras
Gerais

c) O péra-brisa e demais vidros s6 poderdo ser substituidos por “lexan” ou
policarbonato, devidamente fixados.

d) Proibido o uso de acrilico.

e) Veiculos sem vidro ou “lexan” na porta do piloto deverao ter rede de contengao em
seu lugar.

9.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A tensdo, capacidade e marca da bateria € livre, bem como seus cabos.

b) A bateria deve estar solidamente fixada e pode ser deslocada do seu local original.

c) Bateria localizada dentro do habitaculo deve estar devidamente protegida para evitar
derramamento de fluido sobre o piloto.

9.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificacao é livre.

b) No caso de algum componente ou reservatorio estar localizado no habitaculo do
veiculo, uma parede antichama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de
modo a proteger o piloto de possiveis vazamentos.

c) Todos os respiros de Oleo devem finalizar em um ou mais reservatorios com
capacidade minima total de 2 (dois) litros.

9.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
a) O percurso da linha de combustivel € livre.
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b) O tanque de combustivel é livre, mas ndo pode ser construido com chapas de zinco.
¢) No caso do tanque estar localizado no habitaculo do veiculo, bem como bombas de
combustivel, filtros, dosadores e canalizacdes, uma parede anti-chama deve ser
construida, recobrindo estes componentes, de modo a proteger o piloto de possiveis
vazamentos de combustivel. O material utilizado na constru¢éo deve ser ndo inflamavel.

9.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatério o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em
chapa de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete
centimetros) de largura.

c) Deve ser construido sistema de extin¢do de incéndio, com acionamento ao alcance
do piloto, composto de um extintor de pé quimico de pelo menos 4 kg (quatro quilos) ou
halon de 5 Ibs, solidamente fixado, e canalizacdes que dirijam o jato do agente extintor
para trés pontos: motor, habitaculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser
composto ainda, de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um
circulo branco com borda vermelha, com didametro minimo de 10 cm (dez centimetros)
na parte interna e externa do veiculo.

d) Obrigatério o uso de duas chaves gerais de corte, uma interna e outra externa, a
prova de faisca. Estas chaves devem possibilitar o desligamento de todos os circuitos
elétricos (bateria, alternador ou dinamo, luzes, ignicdo, acessorios elétricos, etc.,
devendo igualmente desligar o motor). Deverdo estas chaves ficar claramente indicadas
por um simbolo mostrando um raio vermelho sobre um tridngulo azul com bordas
brancas de no minimo 12 cm (doze centimetros) de base.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apds sua divulgacao.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apos sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federagdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

10 - CATEGORIA TURBO TRASEIRA =TT

10.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producdo em série, coupé, sedan
ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tragao traseira equipados com motores superalimentados
por meio de turbo-compressor, blower ou supercharger.

10.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos de fabricacdo nacional com produc¢do minima de 1000 (mil) exemplares idénticos,
em 12(doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 8 (oito)
cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

c) A denominacao desta categoria sera Turbo Traseira.

10.3) PESO MINIMO:

a) O peso minimo para carros desta categoria é de:

* 900 kg (novecentos quilos) para veiculos 4 (quatro) cilindros;

* 970 kg (novecentos e setenta quilos) para veiculos 4 (quatro) cilindros equipados com
cabecote 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas;

+ 1.230 kg (um mil duzentos e trinta quilos) para veiculos 5 (cinco) ou 6 (seis) cilindros;

+ 1.300 kg (um mil trezentos quilos) para veiculos 8 (oito) cilindros.

b) Nao é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de partes e itens originais
de fabrica, exceto as permitidas por este regulamento.

c) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de roda e triangulo de seguranca.

10.4) MOTOR:

a) O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relagdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

b) O material de constru¢cdo dos suportes do motor € livre, porém os pontos de fixacdo dos
suportes no motor devem permanecer originais.
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c) Nos veiculos Volkswagen Fusca e derivados fica liberada a alteragéo na altura de fixagdo do
motor em trés polegadas.

d) A ordem de montagem de f4brica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo pode
ser alterada.

e) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producdo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo, respeitando 0 mesmo nimero de cilindros do original.

f) Liberado, para veiculos refrigerados a ar, o uso de blocos de motor da marca “Auto Linea”,
dentro da configuracao original, podendo ser trabalhado.

g) Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importa¢éo independente.
h) Fica livre para veiculos modelo Chevette/Maraj6/Chevy 500, a troca do motor original pelos
motores GM Familia Il 8 (oito) e 16 (dezesseis) valvulas e GM Opala 4 cil, VW AP, seja 8 (oito),
16 (dezesseis) ou 20 (vinte) valvulas.

i) Liberado o uso do motor AP Volkswagen 8 (oito), 16 (dezesseis) ou 20 (vinte) valvulas para
Fusca e derivados.

10.5) SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipos livre.

10.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato e sistema de controle de temperatura séo livres.

b) O ventilador e 0 acionamento sdo livres, porém todos 0os componentes devem estar presentes
no veiculo.

¢) Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

d) Proibida a mudanca do local de fixagcdo dos itens mencionados acima.

e) Liberado, para veiculos refrigerados a ar, a remocéo ou a substituicdo do ventilador original
por outro modelo.

10.7) CABECOTE:

a) O cabecote deve ser original, podendo este ser substituido por outro de reposi¢do, devendo
este ser proveniente do mesmo fabricante do motor e seguir todas as especificagbes do
cabecote original.

b) Fica livre o seu trabalho.

c) Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

10.8) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admisséo € livre.

b) O numero de carburadores ou corpos de injecéo € livre.

c) Permitido o uso de carburadores / injecdo nacionais ou importados, sendo permitido ainda,
modificar os elementos do carburador ou dispositivos de injecdo que regulam a quantidade de
ar/combustivel.

d) Autorizado o uso de bicos suplementares ou auxiliares.

e) Liberado o uso de bomba de combustivel mecanica.

f) Proibido o uso de 6xido nitroso.

10.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.
10.10) SUSPENSAO:
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a) Devem ser mantidos os pontos de fixagdo originais do veiculo na suspensdo dianteira,
podendo ser alterados na suspensao traseira, respeitando-se a estrutura do veiculo. A distancia
entre eixos deve ser mantida conforme a indicada pelo fabricante com uma tolerancia de 2,5cm
(dois virgula cinco centimetros).

b) Todos os componentes da suspensdo dianteria devem estar presentes nos seus lugares
originais.

¢) Fica liberado o trabalho nas longarinas traseiras conforme especificado no item 10.15.

d) Liberado o uso de rodas (wheelie bar) somente para veiculos com motor traseiro com
comprimento maximo de 1,30 metros medido do centro do eixo traseiro até o final das rodinhas.
e) Proibido o uso de “four link”, exceto quando este for a suspensao original de fabrica, porém
nao pode ser substituida por um four link de competi¢céo. (Ex: suspenséo original do Opala)

f) Liberado o uso de “ladder-bar”.

g) Liberado o uso de amortecedores do tipo “coil-over”.

10.11) TRANSMISSAO:

a) Livre, nacional ou importado.

b) O trabalho nas engrenagens e relacdo é livre, mas todas as engrenagens deverdo estar
presentes na caixa de cambio e em perfeito funcionamento.

c) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que transforme o
diferencial em autoblocante.

d) Proibido o uso de caixa de cambio automatica mesmo que original do veiculo.

e) Nao sera permitido o uso de alavanca/trambulador “in line”/’v gate”/seqlencial.

f) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo é
automético.

g) Obrigatdrio o uso de alavancas em H (“h pattern”).

h) Proibido o uso de cambios “clutchless” mesmo que estejam equipados com alavanca em H.

i) Os veiculos dotados de eixo cardd deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa metalica de
segurancga, de

no minimo 3,0mm (trés milimetros) de espessura, que impeca o carda tocar o solo em caso de
quebra.

10.12) EMBREAGEM:

a) Livre, porém ndo pode ser automatica.

b) Permitido o uso de qualquer sistema eletrbnico que auxilie o piloto a efetuar as trocas de
marcha sem a utilizacdo da embreagem. (“Quick Shift’, “GearController”, e outros aparelhos
similares que possam surgir).

10.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o didmetro minimo de 14” e maximo 18”.

b) Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificagdo DOT com medidas de largura
méaxima em 275 mm e minima 165 mm.

c) Liberado o uso de pneus do tipo “DRAG DOT RADIAL”, com as medidas acima citadas
descritas na lateral do mesmo.

d) Os pneus deverédo ser de construcéo tipo radial.

e) Os pneus podem ser nacionais ou importados, estar em bom estado de conservacao.

f) Permitido o uso, nas rodas dianteiras, de pneus do tipo “Front Runners” com especificagbes
para uso em competi¢cdes, na medida de aro maxima de 15,0°(quinze polegadas).
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g) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para 0 peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

h) Proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus recapados, remoldados ou
similares.

i) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos péra-lamas.

10.14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio pode ser nacional ou importado, e as canaliza¢cdes podem ser substituidas
por outras de melhor performance.

b) Todos os componentes devem estar presentes no veiculo e montados nos seus locais
originais, ficando permitida a retirada do hidrovacuo.

¢) Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.

d) Fica autorizada a retirada do dispositivo anti-blocagem.

e) Obrigat6rio que os freios dianteiros e traseiros estejam funcionando.

f) Fica ainda autorizada a utilizacéo de freio a disco na traseira dos veiculos que ndo o possuem
originalmente.

g) Néo é permitida a utilizagéo de freios de motonetas ou bicicletas.

10.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) Proibida qualquer alteragéo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo, exceto as aqui
especificadas.

b) Liberado o recorte da lataria interna do cofre do motor apenas para instalacdo de
equipamentos de performance.

¢) O assoalho e painel corta-fogo deve permanecer original.

d) As caixas de ar devem permanecer originais até o limite interno do assoalho ou inicio da caixa
de roda traseira.

e) Permitido o recorte ou retrabalho na lateral traseira externa até o limite maximo do inicio da
caixa de rodas interna. Para os veiculos Volkswagen Fusca, fica liberado o alargamento dos
para-lamas.

f) Liberada a substituicdo das longarinas traseiras por estrutura em ago com a finalidade de
acomodar 0s pneus e a suspensao traseira.

g) Liberada a substituicdo das caixas de roda traseira para acomodacao dos pneus por estrutura
em aco devidamente soldada a carroceria/monobloco original do veiculo.

h) Liberado a substituicdo do fundo do porta-malas e fundo do assento traseiro por estrutura em
aco devidamente soldada a carroceria/monobloco original do veiculo.

i) Liberado o trabalho no tinel do veiculo para acomodacdo do eixo-carda, caixa de cambio e
posicionamento da alavanca de marchas.

j) Permitido o levantamento do cap6 dianteiro / traseiro, na sua parte traseira, em no maximo
10,0cm (dez centimetros), medidos das extremidades em relagc&o aos para-lamas.

k) Sdo autorizados apenas acessoérios que ndo alterem de qualquer forma o rendimento
mecénico ou aerodinamico do veiculo.

I) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, os itens
tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

m) Fica liberada a constru¢cdo de uma bolha no capd dianteiro ou traseiro, com a finalidade de
melhor acomodar os componentes do motor.

n) Todas as portas do veiculo devem ser funcionais e com travamento eficiente.

0) As portas traseiras (se for o caso) ndo precisam abrir, porém as macanetas externas devem
estar presentes.
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p) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, 0s
itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

g) Para-choques, grade frontal, faréis, lanternas, espelho externo (lado direito opcional),
magcanetas, vidros e guarnicdes devem estar presentes no veiculo e montados em seus lugares
originais.

r) Permitida a retirada da placa de licenca e suporte.

10.16) HABITACULO:

a) Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com excecdo dos itens
permitidos.

b) Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

c) Todos os componentes que equipam o modelo béasico da linha devem estar presentes, o0s
itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

d) Painel de instrumentos, forro do teto, painel de acabamento das portas (forro), painel de
acabamento das laterais traseiras (forro), cobertura das colunas, painel de acabamento da
tampa do porta-malas (forro), guarni¢cdes das portas, fechaduras, maquinas de levantamento dos
vidros das portas e macanetas devem estar presentes no veiculo e montados em seus lugares
originais. As maquinas de levantamento dos vidros dianteiros e as fechaduras devem estar
funcionando normalmente. As maquinas de levantamento dos vidros traseiros (se for o caso)
podem ser retiradas.

e) Permitida a retirada do carpete do assoalho, do carpete do piso do porta-malas e dos cintos
de seguranca originais e seus suportes.

f) Permitida a retirada do console central.

g) Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

h) Proibida a instalacdo de turbinas,“wastegates”, “blowoff” ou qualquer outro componente
gerador de calor, gases ou liquido inflamavel dentro do habitaculo do veiculo.

i) Permitido a instalacdo de intercoolers e tanques de agua dentro do habitaculo do veiculo,
desde que os mesmo estejam solidamente fixados.

j) Qualquer alteragdo executada ou “fechamento” interno do veiculo devera ser de aco e estar
permanentemente soldado.

10.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A tensdo, capacidade e marca da bateria € livre, bem como seus cabos.

b) A bateria deve estar solidamente fixada, sendo permitida a sua transferéncia para o porta-
malas do veiculo.

c) Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

10.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificacao é livre.

b) Nenhuma tubulacdo ou reservatorio de fluidos de lubrificacdo pode estar localizado no
habitaculo do veiculo.

c) Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com capacidade
minima total de 3 (trés) litros e devem estar localizados do lado oposto ao do escapamento.

10.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) A tubulacéo de combustivel ndo pode passar por dentro do habitaculo.

b) Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem estar
localizados no interior do habitaculo.
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c¢) O tanque de combustivel original pode ser substituido por outro modelo, desde que esteja na
mesma localiza¢do do tanque original e este deve ser utilizado como Unica fonte de alimentacéo
do veiculo.

d) Permitido o uso de “catch tank”.

e) Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou sistema de
contencao feita no tanque.

10.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatério o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em chapa de
aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de largura.

As alteracdes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e entrardo em
vigor trinta dias ap6s sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

11 - CATEGORIA FORCA LIVRE TRACAO TRASEIRA —FLT

11.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande produgcdo em série, coupé,
sedan e pick-up de 2, 3, 4 ou 5 portas de tracdo traseira equipados com motores
naturalmente aspirados ou superalimentados por meio de turbo-compressor,
blower ou supercharger, podendo ainda fazer uso de 6xido nitroso.

11.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos de fabricagdo nacional, com producdo minima de 1000 (mil) exemplares
idénticos em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de 4
(quatro) ou 5 (cinco) cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de 01 (um) ou mais lugares.

¢) A denominacao desta categoria sera Forca Livre Traseira.

11.3) PESO MINIMO:

* 610 kg (seiscentos e dez quilos) para veiculos aspirados;

* 800 kg (oitocentos quilos) para veiculos turbo.

a) Sera utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 30,0% (trinta
virgula zero por cento) do peso total deverd estar apoiado sobre o eixo dianteiro do
veiculo.

b) Liberado o alivio de peso através da substituicdo de componentes méveis do veiculo,
por material mais leve.

11.4) MOTOR:

a) Permitida a substituicAo do motor original por outro de outro fabricante, mas devera
ser nacional.

b) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada. Nao € permitido o recuo do motor.
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c) Fica livre o trabalho do bloco, permitindo-se o aumento do volume do mesmo.

d) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producéo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelos fabricantes dos veiculos.

e) Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacéo
independente.

11.5) SISTEMA DE IGNIC}AO:
a) Marca e tipos livre.

11.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séao
livres.

b) Permitida a retirada do radiador, bomba d"4gua ou das mangueiras que os ligam.

11.7) CABECOTE:
Livre (nacional ou importado).

11.8) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admissao é livre.

b) Permitido o uso de carburadores / inje¢cdo nacionais ou importados.

¢) O numero de carburadores € livre. Sendo permitido ainda, modificar os elementos do
carburador ou dispositivos de injecao que regulam a quantidade de ar/combustivel.

d) Nos veiculos com injegéo eletrdnica é livre 0 nimero de bicos.

e) Permitido o uso de superalimentacdo: Oxido nitroso, turbo compressor, blower,
supercharger e outros mais que possam surgir.

11.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

11.10) SUSPENSAO:

a) A distancia entre eixos deve permanecer inalterada (medida conforme indica o
fabricante), com uma tolerancia de 2,5cm (dois virgula cinco centimetros).

b) Obrigatdrio o uso de “wheelie bar” para veiculos com motor traseiro.

c) As rodas utilizadas na “wheelie bar” ndo poderao ser feitas de material metalico.

d) Demais modificacOes séao livres.

11.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio é livre (nacional ou importado), mas deve ser obrigatoriamente
manual.

b) Proibido o uso de caixa de cambio automatica, semi automatica ou sequencial.

c) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo é
automatico.
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d) Proibido o uso de caixas de cambio do tipo “clutchless”, como G Force GF2000
Clutchless, G Force GF-5R Clutchless, Liberty’s Gears Pro-Stock, Liberty’s Gears
Ultimate Z, Liberty’s Gears Extreme, Jerico Clutchless, Lenco.

e) Trambulador livre.

f) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificagcdo que o transforme
em autoblocante.

g) Os veiculos dotados de eixo cardam deverdo possuir obrigatoriamente um anel
metalico com 3 mm (trés milimetros) de espessura, para que impeca o cardam de tocar
0 solo em caso de quebra.

11.12) EMBREAGEM:
Livre, porém néo pode ser automatica.

11.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas séo livres, respeitando o didametro minimo de 13” € maximo 177

b) Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacionais ou importados, “slick” de
qualquer tipo ou os especificos para competi¢cdes de arrancada.

c) Os pneus utilizados devem estar em bom estado de conservacdo e dimensionados
para o peso do veiculo e para a velocidade alcancada.

d) Proibido o uso de pneus recapados, remold ou similares.

e) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

11.14) SISTEMA DE FREIO:
a) O sistema de freio € livre, e deve estar funcionando com eficiéncia.
b) Ndo é permitida a utilizacéo de freios de motonetas ou bicicletas.

11.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) Permitido alterar a carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, desde que o mesmo
ndo seja completamente descaracterizado, na condicdo de que 0 peso minimo seja
respeitado e a seguranca do piloto seja preservada, conforme segue abaixo:

b) Liberado o rebaixamento do teto do veiculo, porém deve ser observada a distancia de
8 cm (oito centimetros) do capacete do piloto até o inicio de qualquer tubo do
santantonio junto ao teto.

c) Fica proibida a substituicdo total do chassi / monobloco por estrutura tubular,
carenada ou néo.

d) Todos os componentes moéveis da carroceria podem ser substituidos por material
mais leve, porém ndo podem simplesmente ser retirados.

e) Veiculos que tenham recorte de material do monobloco passardo por uma rigorosa
vistoria de seguranca, e a aceitacdo ou ndo do veiculo na competicdo sera critério
exclusivo dos comissarios da prova.

f) Os recortes na estrutura deverdo manter os requisitos minimos citados abaixo
conforme o tipo de chassi:

Veiculos com chassis do tipo plataforma (Ex.: Fusca e derivados):
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- A suspensao dianteira devera ser a original do veiculo ou modelo original, podendo ser
retrabalhada e ter sua fixacao deslocada.

- E obrigatdria a presenca do cabecote frontal (cabeca de porco)

- O tunel original deve ser mantido até a fixacdo da ladder bar/4link.

Veiculos Monobloco (Ex.: Chevette, Opala,..):

- A parede corta fogo devera manter as caracteristicas originais do veiculo, mantendo os
suportes da torre de suspenséo.

- Liberado o trabalho ou recorte das longarinas dianteiras somente até os pontos de
fixacdo do quadro da suspensao dianteira.

- O quadro da suspensao dianteira devera ser o original do veiculo, as bandejas ou
bracos da suspenséo podem ser substituidos por modelos tubolares.

- O assoalho deve ser mantido original até a coluna “A”

- Liberado o trabalho ou recorte no tunel para acomodacdo do eixo-cardd, caixa de
cambio e posicionamento da alavanca de marchas.

11.16) HABITACULO:

a) Permitida a retirada das forragGes internas e bancos do veiculo, bem como painel e
consoles.

b) Obrigatéria a instalacdo de “gaiola de seguranca” conforme especificacdo no Regras
Gerais

c) O para-brisa e demais vidros sO poderao ser substituidos por “lexan” ou
policarbonato, devidamente fixados.

d) Proibido o uso de acrilico.

e) Veiculos sem vidro ou “lexan” na porta do piloto deverado ter rede de contengdo em
seu lugar.

11.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A bateria deve estar solidamente fixada.

b) A tensao, capacidade e marca da bateria € livre, bem como seus cabos.

c) Caso a bateria seja deslocada do seu local original, esta deve ser fixada com um
assento e cintas metalicas com revestimento isolante.

d) A bateria deve ser recoberta por uma caixa confeccionada em material isolante caso
esteja dentro do habitaculo do veiculo.

11.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificacao é livre.

b) No caso de algum componente ou reservatério estar localizado no habitaculo do
veiculo, uma parede anti-chama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de
modo a proteger o piloto de possiveis vazamentos.

c) Todos os respiros de Oleo devem finalizar em um ou mais reservatorios com
capacidade minima total de 2 (dois) litros.
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11.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) O percurso da linha de combustivel € livre.

b) O tanque de combustivel é livre, mas ndo pode ser construido com chapas de zinco.
¢) No caso do tanque estar localizado no habitaculo do veiculo, bem como bombas de
combustivel, filtros, dosadores e canalizacdes, uma parede anti-chama deve ser
construida, recobrindo estes componentes, de modo a proteger o piloto de possiveis
vazamentos de combustivel. O material utilizado na constru¢éo deve ser ndo inflamavel.

11.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatério o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em
chapa de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete
centimetros) de largura.

c) Deve ser construido sistema de extin¢do de incéndio, com acionamento ao alcance
do piloto, composto de um extintor de pé quimico de pelo menos 4 kg (quatro quilos) ou
halon de 5 Ibs, solidamente fixado, e canalizacdes que dirijam o jato do agente extintor
para trés pontos: motor, habitaculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser
composto ainda, de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um
circulo branco com borda vermelha, com didametro minimo de 10 cm (dez centimetros)
na parte interna e externa do veiculo.

d) Obrigatério o uso de duas chaves gerais de corte, uma interna e outra externa, a
prova de faisca. Estas chaves devem possibilitar o desligamento de todos os circuitos
elétricos (bateria, alternador ou dinamo, luzes, ignicdo, acessérios elétricos, etc.,
devendo igualmente desligar o motor). Deverdo estas chaves ficar claramente indicadas
por um simbolo mostrando um raio vermelho sobre um tridngulo azul com bordas
brancas de no minimo 12 cm (doze centimetros) de base.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apos sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

12 -CATEGORIA PRO MOD - PM

12.1) DEFINICAO:

Participam destas categorias veiculos bipostos nacionais e importados, turismo, de produgcdo em
série, réplicas e protétipos, coupé, sedan ou pick-up de 2, 3, 4 ou 5 portas. O piloto deve estar
sentado no lado direito ou esquerdo do veiculo.

12.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos de turismo, réplicas e protétipos.

b) Permitido o uso de veiculos de 01 (um) ou mais lugares.

c) A denominacao desta categoria sera Pro Mod.

d) A entrada e saida do piloto deve ser feita obrigatoriamente pela porta lateral, ndo sendo
permitido que a carroceria se deslogue para a saida.

12.3) PESO MINIMO:
O peso minimo para veiculos da categoria Pro Mod seré o seguinte:

a) Motores 4 ou 5 CILINDROS com capacidade volumétrica de até 200 polegadas cubicas:
- 610 kg (seiscentos e dez quilos) para veiculos aspirados;

- 730 kg (setecentos e trinta quilos) para veiculos aspirados com inje¢do de oxido nitroso;

- 850 kg (oitocentos e cinquenta quilos) para veiculos que utilizem qualquer tipo de turbo,
“blower”, com ou sem injecdo de oxido nitroso;

b) Motores 6 CILINDROS com capacidade volumétrica livre:

- 750 kg (setecentos e cinquenta quilos) para veiculos aspirados;

- 850 kg (oitocentos e cinquenta quilos) para veiculos aspirados com injecao de oxido nitroso;

- 950 kg (novecentos e cinquenta quilos) para veiculos que utilizem qualquer tipo de turbo,
“blower”, com ou sem injecdo de oxido nitroso;
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c) Motores 8 CILINDROS do tipo “Small Block” com capacidade volumétrica maxima
admitida de até 430 polegadas cubicas:

- 900 kg (novecentos quilos) para veiculos aspirados, com injecdo de éxido nitroso;

- 1.050 kg (um mil e cinqlienta quilos) para veiculos que utilizem qualquer tipo de “blower”, com
ou sem injecao de 6éxido nitroso.

d) Motores 8 CILINDROS do tipo “Big Block” com capacidade volumétrica acima de 430
polegadas cubicas:

- 1.100 kg (um mil e cem quilos) para veiculos aspirados, sem inje¢do de Oxido nitroso e sem
aditivos no combustivel. Somente motores alimentados a Metanol.

- 1.150 kg (um mil cento e cinquenta quilos) para veiculos aspirados, com inje¢do de Oxido
nitroso e sem aditivos no combustivel. Somente motores alimentados a Metanol.

- 1.200 kg (um mil e duzentos quilos) para veiculos que utilizem qualquer outro tipo de turbo,
“blower”, com ou sem injecdo de 6xido nitroso.

12.4) MOTOR:

a) Permitida a substituicAo do motor original por de outro fabricante, podendo ser nacional ou
importado.

b) As capacidades volumétricas devem seguir o exposto no item 12.3 deste regulamento.

¢) Permitido o recuo do motor.

d) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor / caixa de cambio / diferencial pode ser
alterada.

12.5) SISTEMA DE IGNICAO:
Marca e tipos livres.

12.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
Livre.

12.7) CABECOTE:
Livre.

12.8) ALIMENTACAO:

a) Sistema de alimentagéo livre.

b) Permitida a super alimentagdo com o6xido nitroso, “blower”, turbo, supercharger e outros que
possam surgir conforme tabelas do item 12.3.

12.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

12.10) SUSPENSAO:
a) Proibida a suspenséo rigida.
b) Demais alteracdes livres.

12.11) TRANSMISSAO:
a) Caixa de cambio livre.
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b) Os veiculos dotados de eixo cardam deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa metélica
de no minimo 3 mm (trés) milimetros de espessura, para que impeca o cardam de tocar o solo
em caso de quebra.

12.12) EMBREAGEM:
Livre.

12.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sdo livres.

b) Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacional ou importado, “slick” de qualquer tipo ou
0s pneus especificos para uso em competicoes.

¢) Os pneus devem estar em bom estado de conservacgéao.

d) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

12.14) SISTEMA DE FREIO:
a) O sistema de freio € livre, e deve estar funcionando com eficiéncia.
b) Nao é permitida a utilizacdo de freios de motonetas ou bicicletas.

12.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) Sao permitidas alteragbes na carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, desde que as
mesmas nao alterem as caracteristicas visuais basicas e que a mesma possua toda a seguranga
necessaria. A carroceria em aco ou fibra, em caso de chassi tubular, deve ser solidamente fixada
ao mesmo.

b) As portas devem ser funcionais, abrir e fechar com facilidade e dar acesso direto ao interior
do habitaculo.

c) Fica obrigatorio o uso de uma bandeja de contengdo com 3 cm de borda, ou sistema tipo
“fraldao”, instalada sob o0 motor e caixa de cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o dleo
gue por ventura possa ser derramado, e conter as pecgas expelidas em caso de quebra ou
vazamento do motor ou caixa. Este sistema deve ter tamanho suficiente para “cobrir’ a area do
carter do motor e da caixa de cambio.

d) A bandeja deve possuir uma borda de 3 (trés) centimetros de altura em toda a sua extensao e
estar solidamente fixada. Este item sofrera vistoria rigorosa dos comissarios técnicos.

e) O “fraldao” deve ser constituido de material resistente e anti-chama.

12.16) HABITACULO:
a) Veiculos sem vidro ou “lexan” (policarbonato) na porta do piloto deverdo ter rede de
contencdo em seu lugar.

12.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A tensdo, capacidade e marca da bateria € livre, bem como seus cabos.

b) A bateria deve estar solidamente fixada, e recoberta por uma caixa plastica ou de aluminio
caso a mesma esteja dentro do habitaculo do veiculo.

12.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:
a) O sistema de lubrificacao é livre.
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b) No caso de algum componente ou reservatorio estar localizado no habitaculo do veiculo, uma
parede antichama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de modo a proteger o
piloto de possiveis vazamentos.
¢) Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com capacidade
minima total de 4 (quatro) litros.

12.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
O percurso da linha de combustivel é livre.

12.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatorio o uso de cinta de protecédo na capa seca do cambio, confeccionada em chapa de
aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de largura.
Estao liberados desta exigéncia os cambios com homologagao “SFI” (ex. marca Lenco, Browell,
etc).

c) Deve ser construido sistema de extincdo de incéndio, com acionamento ao alcance do
piloto, composto de um extintor de pé quimico de pelo menos 4 kg (quatro quilos) ou halon de 5
Ibs, solidamente fixado, e canalizagbes que dirijam o jato do agente extintor para trés pontos:
motor, habitdculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser composto ainda, de um
disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um circulo branco com borda
vermelha, com diametro minimo de 10 cm (dez centimetros) na parte interna e externa do
veiculo.

d) Obrigatério o uso de duas chaves gerais de corte, uma interna e outra externa, a prova de
faisca. Estas chaves devem possibilitar o desligamento de todos os circuitos elétricos (bateria,
alternador ou dinamo, luzes, ignicdo, acessorios elétricos, etc., devendo igualmente desligar o
motor). Deverdo estas chaves ficar claramente indicadas por um simbolo mostrando um raio
vermelho sobre um tridngulo azul com bordas brancas de no minimo 12 cm (doze centimetros)
de base.

e) Obrigat6rio o uso de cinta de contencéo nos compressores do modelo “ROOTS”.

f) Obrigatdrio o uso de cinta de contengdo nos compressores do modelo “PSI"”7”"SCREW”, bem
como da capa de material tipo “cordura” ou balistico.

As alteracdes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e entrardo em
vigor trinta dias ap6s sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

13 - CATEGORIA EXTREME 10,5 = XTM

13.1) DEFINICAO:

a) Participam destas categorias veiculos bipostos nacionais e importados, turismo de
producdo em série, réplicas e protétipos, coupé, sedan ou pick-up de 2, 3, 4 ou 5 portas
de tracao dianteira, traseira ou integral.

13.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos de turismo, réplicas e prototipos.

b) Permitido o uso de veiculos de 02 (dois) ou mais lugares, sendo proibido o
monoposto.

c¢) O piloto deve estar sentado no lado esquerdo ou direito do veiculo.

d) A denominacao desta categoria sera EXTREME 10,5.

e) A entrada e saida do piloto deve ser feita obrigatoriamente pela porta lateral, ndo
sendo permitido que a carroceria se desloque para a saida.

13.3) PESO MINIMO:
O peso minimo para veiculos da categoria sera o seguinte:

a) Motores 8 ou mais CILINDROS com capacidade volumétrica maxima admitida de
até 410 polegadas cubicas:

- 1050 kg (um mil e cinquienta quilos) para veiculos aspirados;

- 1250 kg (um mil duzentos e cinqlenta quilos) para veiculos com injecdo de oxido
nitroso;

- 1450 kg (um mil quatrocentos e cinquienta quilos) para veiculos que utilizem qualquer
tipo de turbo, “blower”, com ou sem injecéo de oxido nitroso;
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b) Motores 8 ou mais CILINDROS com capacidade volumétrica acima de 410
polegadas cubicas:

- 1250 kg (um mil duzentos e cinquenta quilos) para veiculos aspirados;

- 1450 kg (um mil quatrocentos e cinquenta quilos) para veiculos com injecdo de oxido
nitroso;

- 1550 kg (um mil quinhentos e cinquenta quilos) para veiculos que utilizem qualquer
tipo de turbo, “blower”, com ou sem injecdo de oxido nitroso;

c) Motores 6 CILINDROS :

- 830 kg (oitocentos e trinta quilos) para veiculos aspirados;

- 990 kg (novecentos e noventa quilos) para veiculos com injecéo de oxido nitroso;

- 1150 kg (um mil cento e cinquenta quilos) para veiculos que utilizem qualquer tipo de
turbo, “blower”, com ou sem inje¢céo de oxido nitroso;

d) Motores 4 ou 5 CILINDROS tragéo traseira:

- 610 kg (seiscentos e dez quilos) para veiculos aspirados;

- 730 kg (setecentos e trinta quilos) para veiculos com injecdo de oxido nitroso;

- 850 kg (oitocentos e cinquenta quilos) para veiculos que utilizem qualquer tipo de
turbo, “blower”, com ou sem injegéo de oxido nitroso;

e) Motores 4 ou 5 CILINDROS tragé&o dianteira:

- 580 kg (quinhentos e oitenta quilos) para veiculos aspirados;

- 640 kg (seiscentos e quarenta quilos) para veiculos com injecéo de oxido nitroso;

- 750 kg (setecentos e cinquenta quilos) para veiculos que utilizem qualquer tipo de
turbo, “blower”, com ou sem injegédo de oxido nitroso;

f) Motores 4 ou 5 CILINDROS tracao integral (4x4):

- 670 kg (seiscentos e setenta quilos) para veiculos aspirados;

- 800 kg (oitocentos quilos) para veiculos com injecdo de oxido nitroso;

- 850 kg (oitocentos e cinquenta quilos) para veiculos que utilizem qualquer tipo de
turbo, “blower”, com ou sem injeg¢édo de oxido nitroso;

13.4) MOTOR:

a) Permitida a substituicdo do motor original por de outro fabricante, podendo ser
nacional ou importado.

b) As capacidades volumétricas devem seguir o exposto no item 13.3 deste
regulamento.

¢) Permitido o recuo do motor.

d) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor / caixa de cambio / diferencial
pode ser alterada.

13.5) SISTEMA DE IGNICAO:
Marca e tipos livres.
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13.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
Livre.

13.7) CABECOTE:
Livre.

13.8) ALIMENTACAO:

a) Sistema de alimentacao livre.

b) Permitida a superalimentacdo com oxido nitroso, “blower”, turbo, supercharger e
outros que possam surgir conforme tabelas do item 13.3.

13.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

13.10) SUSPENSAO:
a) Proibida a suspensao rigida.
b) Demais alteracdes livres.

13.11) TRANSMISSAO:

a) Caixa de cambio € livre.

b) Os veiculos dotados de eixo cardam deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa
metélica de no minimo 3,0mm (trés) milimetros de espessura, para que impeca o0
cardam de tocar o solo em caso de quebra.

13.12) EMBREAGEM:
Livre.

13.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas séo livres.

b) Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacional ou importado, “slick” de qualquer
tipo ou 0s pneus especificos para uso em competicoes.

c) Os pneus devem estar em bom estado de conservagao.

d) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a
velocidade alcancada.

e) A medida maxima da largura da area de contato dos pneus deve ser 10,5W. (“Tread
Width” maximo de 11,3” conforme tabela do fabricante)

f) Pneus sugeridos para a categoria:

- MT(Mickey Thompson): 3055W (28x10,5x15W), 3062W (29,5x10,5x15W), 3068W
(31x10,5x15W), 3069W (33x10,5x15W), 3169W (33x10,5x16W)

- Hoosier: 18155 (28x10,5x15*), 18175 (29x10,5x15W), 18192 (29,5x10,5x15), 18193
(29,5x10,5x15), 18205 (30x10,5x15), 18221 (31x10,5x15)

- Goodyear: D2791 (28x10,5x15), D2792 (28X11X15), D2009 (30X10,5X15), D2690
(29,5x10,5x15), D1790 (30x10,5x15)



102

13.14) SISTEMA DE FREIO:
a) O sistema de freio € livre, e deve estar funcionando com eficiéncia.
b) Nao € permitida a utilizacdo de freios de motonetas ou bicicletas.

13.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) Sao permitidas alteragcdes na carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, desde que
as mesmas nao alterem as caracteristicas visuais basicas e que a mesma possua toda a
seguranca necessaria. A carroceria em aco ou fibra, em caso de chassi tubular, deve ser
solidamente fixada ao mesmao.

b) As portas devem ser funcionais, abrir e fechar com facilidade e dar acesso direto ao
interior do habitaculo.

c) Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contengéo, ou sistema tipo “fraldao”,
instalada sob o motor e caixa de cambio do veiculo, com o objetivo de recolher o dleo
gue por ventura possa ser derramado, e conter as pecas expelidas em caso de quebra
ou vazamento do motor ou caixa. Este sistema deve ter tamanho suficiente para “cobrir”
a area do carter do motor e da caixa de cambio.

d) A bandeja deve possuir uma borda de 3 (trés) centimetros de altura em toda a sua
extensdo e estar solidamente fixada. Este item sofrera vistoria rigorosa dos comissarios
técnicos.

e) O “fraldao” deve ser constituido de material resistente e anti-chama.

13.16) HABITACULO:
a) Veiculos sem vidro ou “lexan” (policarbonato) na porta do piloto deverao ter rede de
contengdo em seu lugar.

13.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A tensdo, capacidade e marca da bateria € livre, bem como seus cabos.

b) A bateria deve estar solidamente fixada, e recoberta por uma caixa plastica ou de
aluminio caso a mesma esteja dentro do habitaculo do veiculo.

13.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificacéo € livre.

b) No caso de algum componente ou reservatério estar localizado no habitaculo do
veiculo, uma parede antichama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de
modo a proteger o piloto de possiveis vazamentos.

c) Todos os respiros de Oleo devem finalizar em um ou mais reservatorios com
capacidade minima total de 2 (dois) litros.

13.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
O percurso da linha de combustivel é livre.

13.20) SEGURANCA:
a) Vide Regras Gerais.
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b) Obrigatorio o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em
chapa de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete
centimetros) de largura. Estdo liberados desta exigéncia os cambios com homologacao
“SFI” (ex. marca Lenco, Browell, etc).

c) Deve ser construido sistema de extin¢cdo de incéndio, com acionamento ao alcance
do piloto, composto de um extintor de p6 quimico de pelo menos 4 kg (quatro quilos) ou
halon de 5 Ibs, solidamente fixado, e canalizagcdes que dirijam o jato do agente extintor
para trés pontos: motor, habitdculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser
composto ainda, de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um
circulo branco com borda vermelha, com diametro minimo de 10 cm (dez centimetros)
na parte interna e externa do veiculo.

d) Obrigatério o uso de duas chaves gerais de corte, uma interna e outra externa, a
prova de faisca. Estas chaves devem possibilitar o desligamento de todos os circuitos
elétricos (bateria, alternador ou dinamo, luzes, ignicdo, acessoérios elétricos, etc.,
devendo igualmente desligar o motor). Dever&o estas chaves ficar claramente indicadas
por um simbolo mostrando um raio vermelho sobre um triangulo azul com bordas
brancas de no minimo 12 cm (doze centimetros) de base.

e) Obrigatério o uso de cinta de contengao nos compressores do modelo “ROOTS”.

f) Obrigatério o uso de cinta de contencdo nos compressores do modelo
“PSI""SCREW?”, bem como da capa de material tipo “cordura” ou balistico.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apds sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

14 - CATEGORIA DRAGSTER LIGHT - DL

14.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de competicdo prot6tipos com chassi de estrutura
tubular, com motores de no maximo 8 (oito) cilindros.

b) Admitidos somente veiculos especificos para a categoria como definido nos itens
seguintes.

14.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos prototipos de livre procedéncia. A vistoria técnica fara avaliacdo seguindo
critérios de seguranca e solidez na construcao.

b) A denominacédo desta categoria sera Dragster Light.

14.3) PESO MINIMO:
a) O peso minimo para carros desta categoria sera de:
* 600 kg (seiscentos quilos) para carros 4 (quatro) ou 5 (cinco) cilindros.
» 750 kg (setecentos e cinquenta quilos) para carros 6 (seis) cilindros.
» 850 kg (oitocentos e cinquenta quilos) para carros 8 (oito) cilindros de modelo
Top.
* 900 kg (novecentos quilos) para carros de modelo Funny Car.

14.4) MOTOR:

a) As capacidades volumétricas destes motores ndo podem ultrapassar 410
(quatrocentos e dez) polegadas cubicas, devendo ser, nesse caso, 0 bloco tipo “small
block”, em ferro ou aluminio.

b) Liberado o uso de bloco tipo “big block” com o volume que nao ultrapasse 572
(quinhentas e setenta e duas) polegadas cubicas, fabricado em ferro fundido, porém
devera ser aspirado, podendo ser utilizado como sobre alimentacdo apenas 1 (um) kit de
oxido nitroso de 1 (um) estagio. O solendide de nitro utilizado devera ser anico e ter
como especificagdo maxima 500hp, indicado pelo préprio fabricante.
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c) Demais alteragfes sao livres.

14.5) SISTEMA DE IGNIQAO:
Livre.

14.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
Livre.

14.7) CABECOTE:
Livre.

14.8) ALIMENTACAO:
Livre, seguindo as especificacdes:

a) Para veiculos do tipo “Top”, fica liberado o seguinte:

Motor 6 (seis) cilindros

O uso de no maximo 2 (duas) turbinas, com injecdo de 6xido nitroso ou o0 uso de no
maximo 1 (um) supercharger ou compressor centrifugo de tamanho maximo de 10.71
(dez ponto setenta e um), podendo ser nacional ou importado, ficando liberado o uso de
injecdo de 6xido nitroso.

Motor 8 (oito) cilindros

O uso de compressor modelo “ROOTS” com tamanho maximo de 8.71 (oito ponto
setenta e um), ficando liberado o uso de injecdo de oxido nitroso.

O uso de compressor de modelos “ROOTS”,com tamanho maximo de 14.71 (quatorze
ponto setenta e um) para veiculos que néo utilizem injecao de oxido nitroso.

O uso de no maximo 2 (duas) turbinas, ficando proibido o uso de injecdo de oxido
nitroso;

Os veiculos de modelos “sling” serdo enquadrados como veiculos de modelo Top.

b) Para veiculos do tipo “Funny”, fica liberado o seguinte:

Motor 6 (seis) cilindros

O uso de no maximo 2 (duas) turbinas, com injecdo de oxido nitroso ou 0 uso de no
maximo 1 (um) supercharger ou compressor centrifugo, podendo ser nacional ou
importado, ficando liberado o uso de inje¢do de oxido nitroso.

Motor 8 (oito) cilindros

O uso de oxido nitroso para veiculos que utilizarem compressor de modelo “ROOTS”
com tamanho maximo de 10.71 (dez ponto setenta e um); ou 0 uso de no maximo 1 (um)
supercharger ou compressor centrifugo, podendo ser nacional ou importado, com
injecao de oxido nitroso.

O uso de compressor de qualquer tipo ou modelo para veiculos que nao utilizem injecédo
de oxido nitroso.

O uso méximo 2 (duas) turbinas, ficando proibido o uso de inje¢cdo de oxido nitroso;
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c) Nesta categoria é permitido somente o uso de combustivel liquido, com ou sem o
uso de aditivos.

14.9) ESCAPAMENTO:
Livre. Vide Regras Gerais.

14.10) SUSPENSAO:
Livre.

14.11) TRANSMISSAO:
Livre.

14.12) EMBREAGEM:
Livre.

14.13) RODAS E PNEUS:
Livre.

14.14) SISTEMA DE FREIO:
Livre.

14.15) CHASSI:

a) Estrutura tubular, carenada ou néo.

b) A “gaiola de protecao” deve fazer parte da estrutura do veiculo, e a parte que passa
acima da cabeca do piloto deve projetar-se ao menos 8,0cm (oito centimetros) acima e a
frente do capacete quando o piloto estiver sentado.

c) Fica obrigatorio o uso de uma bandeja de contencdo com borda de no minimo 3
cm, ou sistema tipo “fraldao”, instalada sob o motor e caixa de cambio do veiculo,
com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado e conter
as pecas expelidas em caso de quebra ou vazamento do motor ou caixa. Este
sistema deve ter tamanho suficiente para “cobrir” a area do carter do motor e da
caixa de cambio.

d) O fralddo deve ser constituido de material resistente e anti-chama.

14.16) SISTEMA ELETRICO:
Livre.

14.17) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) Livre.

b) Todos os respiros de 6Oleo devem finalizar em um ou mais reservatorios com
capacidade minima total de 3 (trés) litros.

14.18) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
Livre
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14.19) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatdrio o uso de cinta de contengdo nos compressores do modelo “ROOTS”.

c) Obrigatorio o uso de cinta de contengao e capa de material tipo “cordura” ou balistico
nos compressores do modelo “PSI””"SCREEW”.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apds sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

15 - CATEGORIA DRAG TOP ALCOOL - DT

15.1) DEFINICAO:
a) Participam desta categoria veiculos especialmente construidos para competigao “drag
racing” .

15.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos construidos em estrutura tubular, de livre procedéncia, carenados ou nao,
com caracteristicas especiais para “drag racing”.

b) A denominacédo desta categoria sera Drag Top Alcohol.

15.3) PESO MINIMO:
N&o ha exigéncia de peso minimo para esta categoria.

15.4) MOTOR:

a) Livre, nacional ou importado.

b) Os motores aspirados e alimentados com nitrometano ficam limitados em no
maximo 456 ci (quatrocentos e cinquenta e seis polegadas cubicas).

15.5) SISTEMA DE IGNIC}AO:
livre.

15.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
Livre.

15.7) CABECOTE:
Livre.

15.8) ALIMENTACAO
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a) Coletor de admisséo, injecdo mecanica, injecdo eletronica, carburadores, bicos
injetores, 0xido nitroso é livre.

b) Permitido o uso de turbo compressor, blower, supercharger e outros mais que
possam surgir.

¢) Permitido o uso de nitrometano ou similares, nos seguintes percentuais maximos:

* 20% (vinte por cento) para veiculos sobrealimentados;

* livre para veiculos aspirados.

d) Ap6s cada largada é obrigatéria a permanéncia de no minimo 1 (um) litro de
combustivel no tanque, que

podera ser solicitado pelos comissarios técnicos para analise.

15.9) ESCAPAMENTO:
Livre.

15.10) SUSPENSAO:
Livre.

15.11) TRANSMISSAO:
Livre.

15.12) EMBREAGEM:
Livre.

15.13) RODAS E PNEUS:
Livre.

15.14) SISTEMA DE FREIO:
O sistema de freio é livre, mas deve estar funcionando com eficiéncia.

15.15) CHASSI:

a) Estrutura tubular, carenada ou néo.

b) A “gaiola de protegao” deve fazer parte da estrutura do veiculo, € 0 arco que passa
acima da cabeca do piloto deve projetar-se ao menos 8 cm (oito centimetros) acima e a
frente do capacete quando o piloto estiver sentado.

c) Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contencdo com bordas de no minimo
3 cm, ou sistema tipo “fraldao”, instalada sob o motor e caixa de cambio do
veiculo, com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado e
conter as pecas expelidas em caso de quebra ou vazamento do motor ou caixa.
Este sistema deve ter tamanho suficiente para “cobrir”’ a area do carter do motor e
da caixa de cambio.

d) O fralddo deve ser constituido de material resistente e anti-chama.

15.16) SISTEMA ELETRICO:
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Livre.

15.17) SISTEMA DE LUBRIFICA(;AO:

a) O sistema de lubrificacao é€ livre.

b) Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatorios com
capacidade minima total de 3 (trés) litros.

15.18) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
Livre.

15.19) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatdrio o uso de cinta de contengé&o nos compressores do modelo “ROOTS”.

c) Obrigatdrio o uso de cinta de contengao e capa de material tipo “cordura” ou balistico
nos compressores do modelo “PSI"/’"SCREEW”.

d) Obrigatorio o uso da capa de material balistico no motor.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias ap6s sua divulgagao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

16 - CATEGORIA STREET TRACAO TRASEIRA - STT

16.1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande produgcdo em série, COupé,
sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas de tracdo traseira equipados com motores
naturalmente aspirados.

16.2) HOMOLOGACAO:

a) Veiculos de fabricacdo nacional, com producdo minima de 1000 (mil) exemplares
idénticos em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de 4
(quatro), 6 (seis) ou 8 (oito) cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de 02 (dois) ou mais lugares.

c) A denominacédo desta categoria sera Street Tracdo Traseira.

16.3) PESO MINIMO:

a) O peso minimo para carros desta categoria sera o seguinte:

« 820 kg (oitocentos e vinte quilos) para veiculos equipados com motor 4 (quatro)
cilindros.

» 1230 kg (um mil duzentos e trinta quilos) para veiculos equipados com motor 6 (seis)
cilindros.

» 1350 Kg (um mil trezentos e cinquenta quilos) para veiculos equipados com motor 8
(oito) cilindros.

b) Nao é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de partes e itens
originais de fabrica, exceto as permitidas por este regulamento.

c) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de roda e tridangulo de seguranca.
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16.4) MOTOR:

a) O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao
angulo e posicédo de montagem do conjunto: Motor, caixa de cambio e diferencial, bem
COMo seus suportes.

b) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial
nao pode ser alterada.

c) Fica livre o trabalho do bloco original, permitindo-se o aumento do volume do
mesmo.

d) Fica livre a troca do bloco original, por outro de reposicdo da mesma marca e
modelo, devendo este seguir as mesmas especificacdes do bloco original.

e) Para veiculos modelo Chevrolet Opala/Caravan fica proibido o bloco de motor 292
usado nos caminhdes A-60 e A-70 da mesma marca.

f) N&o é obrigatério o uso do virabrequim original, porém o curso do virabrequim deve
ser mantido como o do original de fabrica do veiculo em questdo. (A peca de reposicao
deveréa ter uma producdo minima de 5.000 unidades ano.)

16.5) SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipos livre.

16.6) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a) Termostato e sistema de controle de temperatura séo livres.

b) O ventilador e 0 acionamento séo livres, porém todos 0os componentes devem estar
presentes no veiculo.

c¢) Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

d) Proibida a mudanca do local de fixagdo dos itens mencionados acima.

16.7) CABECOTE:

a) O cabecote deve ser original e nacional.

b) O cabecote pode ser substituido por outro de reposicéo, devendo este, ser nacional e
seguir mesmas especificacdes do original.

c¢) O retrabalho no cabecote é livre.

d) Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

16.8) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admisséo é livre.

b) O aumento do numero original de carburadores é permitido.

c) Permitido o uso de carburadores de qualquer tipo ou marca, sendo permitido ainda,
modificar os elementos do carburador que regulam a quantidade de ar/combustivel.

d) Proibido o uso de qualquer tipo de bico de injecdo de combustivel.

e) Proibido qualquer tipo de dispositivo de superalimentagdo. (6xido nitroso, turbo
compressor, blower, superchargers e outros mais que possam surgir).

f) Obrigatdrio o uso de Metanol puro como combustivel com as especificagcdes técnicas
descritas nas Regras Gerais.
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16.9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

16.10) SUSPENSAO:

a) Permitido alterar a altura dos amortecedores e a colocac¢éo de calcos.

b) Fica liberado o material das buchas, desde que néo se altere sua fixagdo nos pontos
originais da carroceria.

c) Todos os componentes da suspensao devem estar presentes nos seus lugares
originais.

d) O comprimento de molas é livre, assim como o nimero de espiras e diametro do fio.
e) O tipo de suspenséao e os pontos de fixagdo devem permanecer originais.

f) Os amortecedores sao livres, contanto que seu numero, tipo (telescopico, braco, etc.)
e pontos de fixagcdo sejam mantidos originais. g) Proibido o uso de amortecedores do
tipo “Coil-Over”.

g) O uso de barras antiafastamento ou barras de tracédo é permitido.

h) Demais alteragdes ndo sao permitidas.

16.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio e o diferencial devem ser nacionais, sendo permitido o trabalho da
relacao original, porém de acionamento manual.

b) Proibido o uso de caixa de cambio automatica mesmo que original do veiculo.

c) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o0 mesmo é
automatico.

d) Proibido o uso de trambulador / alavanca do tipo “in line” / “v-gate”.

e) E permitido o uso de alavanca seletora com sistema de pinos, travas ou guias que
tenham a funcéo de evitar erros nas trocas de marchas, desde que nao se altere a
configuracéo padrdo de mudanca em H.

f) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou similares.

g) Os veiculos dotados de eixo carda deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa
metélica de seguranca com no minimo 3 mm (trés milimetros) de espessura, para que
impeca o carda de tocar o solo em caso de quebra.

16.12) EMBREAGEM:

a) Livre, porém néo pode ser automatica.

b) Proibido o uso de qualquer sistema eletrénico que auxilie o piloto a efetuar as trocas
de marcha sem a utilizagdo da embreagem. (“Quick Shift”, “GearController”, e outros
aparelhos similares que possam surgir).

16.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres e o didametro devera ser de no minimo de 13” (treze polegadas) e
de no maximo 17” (dezessete polegadas).

b) Os pneus deverao obrigatoriamente possuir classificacdo INMETRO com medidas de
largura maxima em 205mm e minima 165mm.
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c) Os pneus deverédo ser radiais, ficando proibido o uso de especificagdes do tipo MT,
M&H, ET-DRAG, HOSSIER e outros mais tidos como pneus especiais.

d) O tamanho dos aros utilizados no eixo dianteiro deve ser o mesmo dos utilizados no
eixo traseiro.

e) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos péara-lamas.

f) Os pneus devem ser nacionais, em bom estado de conservacdo e ter no minimo
2,0mm de sulco na superficie de contato com o solo medido a partir do TWI.

g) Permitido o uso, nas rodas dianteiras, de pneus do tipo “Front Runners” com
especificacdes para uso em competicdes, na medida de aro maxima de 15,0”(quinze
polegadas).

h) E permitida a utilizacdo de pneus importados quando estes estiverem montados nas
rodas fora do eixo de tracao.

i) Os pneus utilizados nesta categoria deverao ter classificagdo de indice de velocidade
minimo de 91V descrito na lateral do pneu.

j) E proibido o uso de pneus slick de qualquer tipo, bem como pneus recapados, remold
ou similares.

k) Os pneus néo poderdo ter sofrido nenhum tipo de tratamento quimico ou fisico com o
intuito de alterar a dureza do composto da borracha dos mesmos ou melhorar a
performance dos mesmos. Qualquer alteracdo, ou excesso de desgaste na lateral dos
pneus poderd ser interpretado como alteracéo fisica pela comissao técnica.

[) O indice de dureza minimo admitido ser4 55 na banda de rodagem (area em contato
com o solo) e 50 no costado (lateral dos pneus). Os veiculos podem passar por
vistoria a qualquer momento para verificacdo deste indice. O durdmetro oficial sera o
modelo “type A” (ASTM 2240) que estara sendo utilizado pela equipe técnica de vistoria
e ficara a disposicao dos participantes durante a vistoria inicial.

16.14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio pode ser nacional ou importado, e as canalizacdes podem ser
substituidas por outras de melhor performance.

b) Todos os componentes devem estar presentes no veiculo e montados nos seus locais
originais, ficando permitida a retirada do hidrovacuo.

c) Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.

d) Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

e) Obrigatério que os freios dianteiros e traseiros estejam funcionando.

f) Fica ainda autorizada a utilizacdo de freio a disco na traseira nos veiculos que nédo o
possuem originalmente.

g) Nao é permitida a utilizagéo de freios de motonetas ou bicicletas.

h) Liberado a retirada do freio de estacionamento e seus componentes.

16.15) CARROCERIA E CHASSI:

a) Proibida qualquer alteracdo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo, ficando
liberado o recorte ou trabalho da lateral traseira externa, ate o limite maximo do inicio da
caixa de rodas interna.
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b) S&o autorizados apenas acessorios que ndo alterem ou favorecam de qualquer forma
o rendimento mecéanico ou aerodinamico do veiculo.

c) Proibido uso de entradas ou captacbes de ar de qualquer outro tipo que néo as
originais.

d) Permitido o levantamento do capd dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo
10,0cm (dez centimetros), medidos das extremidades em relacdo aos para-lamas.

e) Fica liberada a construgdo de uma bolha no capo dianteiro / traseiro, com a finalidade
de melhor acomodar os componentes do motor.

f) As portas dianteiras devem ser funcionais e contar com travamento eficiente.

g) As portas traseiras (se for o caso) ndo precisam abrir, porém o0s trincos externos
devem estar presentes.

h) Todos os componentes que equipam o0 modelo basico da linha devem estar
presentes, 0s itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens béasicos.

i) Para-choques, grade frontal, fardis, lanternas, espelho externo (lado direito opcional),
macanetas, vidros e guarnicdes devem estar presentes no veiculo e montados em seus
lugares originais.

) Permitida a retirada da placa de licenca e suporte.

k) Permitido o recorte ou retrabalho na lateral traseira externa até o limite maximo do
inicio da caixa de rodas interna.

16.16) HABITACULO:

a) Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com excec¢édo dos
itens permitidos.

b) Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

c) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar
presentes, os itens tidos como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

d) Painel de instrumentos, forro do teto, painel de acabamento das portas (forro), painel
de acabamento das laterais traseiras (forro), cobertura das colunas, painel de
acabamento da tampa do porta-malas (forro), guarnicbes das portas, fechaduras,
maguinas de levantamento dos vidros das portas e macganetas devem estar presentes
no veiculo e montados em seus lugares originais. As maquinas de levantamento dos
vidros dianteiros e as fechaduras devem estar funcionando normalmente. As maquinas
de levantamento dos vidros traseiros (se for o caso) podem ser retiradas.

e) Permitida a retirada do carpete do assoalho, do carpete do piso do porta-malas e dos
cintos de seguranca originais e seus suportes.

f) Permitida a retirada do console central.

g) Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

16.17) SISTEMA ELETRICO:

a) A tensao, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.

b) Permitido substituir o alternador por um de maior poténcia.

c) A bateria deve estar solidamente fixada, podendo ser transferida a sua localizagc&o
para o porta-malas.
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16.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificacao é€ livre.

b) Nenhuma tubulacéo ou reservatério de fluidos de lubrificacdo pode estar localizado no
habitaculo do veiculo.

c) Todos os respiros de Oleo devem finalizar em um ou mais reservatérios com
capacidade minima total de 3 (trés) litros e devem estar localizados do lado oposto ao do
escapamento.

16.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) A tubulacdo de combustivel ndo pode passar por dentro do habitaculo.

b) Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem
estar localizados no interior do habitaculo.

c) O tanque de combustivel original pode ser substituido por outro modelo, desde que
esteja na mesma localizacdo do tanque original e este deve ser utilizado como Unica
fonte de alimentacéo do veiculo.

d) Permitido o uso de “catch tank”.

e) Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou
sistema de contencdao feita no tanque.

16.20) SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatorio o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em
chapa de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete
centimetros) de largura.

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apds sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federacdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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FEDERACAO PERNAMBUCANCA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO GARAGEMS83

REGULAMENTO BASEADO NO CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA.

NE DRAG RACING - 2014

REGULAMENTO TECNICO

17 - CATEGORIA DRAG JUNIOR - DJ

17.1 - DEFINCAO:

a) Participam desta categoria veiculos de competicdo protétipos com chassi de estrutura
tubular, com motores de no maximo 1 (um) cilindro para as categorias até classe #
3. (DJ-MI, DJ-G . DJ-MR)

b) Esta categoria fica dividida nas seguintes sub-categorias:

Classe #1
Drag Junior Mirim — pilotos de 06 (seis) anos completos a 09 (nove) anos, 11
meses e 30 dias;

Classe #2
Drag Junior Graduados — pilotos de 10 (dez) anos completos, até 13 (treze)
anos ,11 meses e 30 dias.

Classe #3
Drag Junior Master — pilotos de 14 (anos) anos completos, até 18 (dezoito) anos
completos.

17.2 - HOMOLOGAGCAO:

a) Veiculos prototipos, a vistoria técnica fara avaliagdo seguindo critérios de seguranca e
solidez na construgéao.

b) O veiculo competidor deve ser identificado com nameros, em cor contrastante ao
fundo em que for aplicado, em ambas as laterais.
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¢) O numero deveré ser formado por algarismos com dimens@es de no minimo 10 cm
(dez centimetros) de altura e 2 cm (dois centimetro) de traco cada um.
d) Também sera obrigatorio o uso de letras que identificam a categoria com as mesmas
dimensdes especificadas acima, conforme siglas:

Drag Junior Mirim — DJ-MI

Drag Junior Graduados — DJ-G

Drag Junior Master — DJ-MR

Seré obrigatdria também a inscricdo do nome e do tipo sanguineo do piloto nas laterais.

17.3 — PESO MINIMO:

a) O peso minimo para veiculos desta categoria sera o seguinte:

- DJ-MI: 150 kg ( cento e cinquenta quilos)

- DJ-G : 150 kg ( cento e cinquenta quilos)

- DJ-MR: 170kg (cento e setenta quilos)

b) O peso total sera obtido através da soma do peso do carro com o peso do piloto, com
todo o seu equipamento a bordo.

17.4 - MOTOR:
a) Liberado o uso dos seguintes motores:

Drag Junior Mirim

Motor Honda 13 hp, original de fabrica sem nenhuma preparacao interna. tais
como comando de valvulas, pistdo, biela, ponto de engrenagens, taxa de
compressao, lubrificagéo e outros.

Drag Junior Graduados
Motor Honda 13 hp com preparacgéo livre. Proibido o uso de sobrealimentacéo:
Oxido Nitroso, turbo, blower e outros que venham surgir .

Drag Junior Master

Motor Monocilindrico de qualguer marca com preparacao livre.

Permitido motores do tipo Wenkel, com no maximo 1 rotor.

Proibido o uso de sobre alimentacao: Oxido Nitroso, turbo , blower e outros que
venham surgir .

17.5 — SISTEMA DE IGNICAO:
a) Livre para todas as sub categorias.

17.6 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
a) Livre para todas as subcategorias
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17.7 - CABECOTE:

a) Categoria DJ MI: Proibido qualquer tipo de trabalho, devendo o mesmo ser original,
conforme fabricante

b) Categoria DJ G/ DJ MR: Livre o seu trabalho

17.8 — ALIMENTACAO:

a) Livre para todas as sub categorias

b) Proibido para todas as sub categorias 0 uso de superalimentacao: turbo compressor,
blower, supercharger e outros mais que venham a surgir.

17.9 - ESCAPAMENTO:
a) Livre para todas sub categorias.

17.10 — TRANSMISSAO:
a) Obrigatdrio o uso de corrente nas categorias DJ Ml e DJ G
b) Fica liberada a troca ou trabalho na transmisséo na subcategoria DJ-MR.

17.11 - EMBREAGEM:

a) Fica proibido a substituicdo da embreagem centrifuga original do motor 13 HP na
categoria DJ Ml;

b) Liberada a substituicdo da embreagem centrifuga na subcategoria DJ-G e DJ-MR.

17.12 - RODAS E PNEUS:
a) Livre.

17.13 — SISTEMA DE FREIO:
a) Livre.

17.14 - CHASSI:

Estrutura tubular, carenada no minimo na &rea de protecéo do piloto (cockpit).

A “gaiola de protecédo” deve fazer parte da estrutura do veiculo, e a parte que passa
acima da cabeca do piloto deve projetar-se ao menos 8 cm (oito centimetros) acima e a
frente do capacete quando o piloto estiver sentado.

A distancia méxima entre eixo € de 3,78 metros podem ter um tolerancia maxima de 2,5
cm.

17.15 — SISTEMA ELETRICO:
a) Livre.

17.16 — SISTEMA DE LUBRIFICACAO:
a) Na sub categoria DJ-MI o sistema deve ser original
b) Demais sub categorias Livre.

17.17 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
Livre
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17.18 — SEGURANCA:

a) vide regras gerais

b) Obrigatério o uso de “arm restraint” (cintas de retencdo dos bragos) e capacete
homologado e valido.

c) Obrigatério o uso de paraquedas para todos os veiculos das subcategorias, sendo
que os mesmos deverdo ser acionados em todas as largadas, ficando o piloto passivel
de penalizacéo pelos comissarios desportivos dos eventos caso isso ndo ocorra.

d) Obrigatério a constru¢cdo de uma chapa de protecdo que contenha a correia da
transmissao em caso de rompimento, conforme figura abaixo:
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e) Por questdes de seguranca, qualquer participante que andar abaixo de 7s500 nos
e/ou passar acima de 136 km/h no 1/8 de milha ser& desclassificado do evento!

As alteracbes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e
entrardo em vigor trinta dias apos sua divulgacao.

O presente regulamento foi elaborado pelo Conselho Técnico Desportivo Garagem83
e homologado pelo Presidente da Federagdo Pernambucana de Automobilismo.

Recife, 27 de janeiro de 2014.
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(83) 8891-8260 (Ol)

(83) 9829-6899 (TIM)

Email: contato@garagem83.com.br



